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Wprowadzenie

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku
2023 jest zasadniczym narzedziem realizacji Strategii Rozwoju Wojewodztwa — Podkarpackie
2020 uchwalonej przez Sejmik Wojewddztwa Podkarpackiego w dniu 26 sierpnia 2013 r.
(uchwata nr XXXVI1/697/13).

Dokument zostat przygotowany jako kryterium spetnienia warunku ex-ante w ramach
celu tematycznego 7. Promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoborow
przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej (FS, EFRR). Program
w swoim zatozeniu jest podstawowym dokumentem uzasadniajgcym realizacje inwestyciji
transportowych finansowanych zaréwno w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020 jak tez programéw operacyjnych krajowych.
PSRT WP wskazuje gidwne kierunki rozwoju infrastruktury transportowej majace na celu
poprawe szeroko rozumianej wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci przestrzennej regionu,
a takze wyznacza kryteria wyboru projektow, w tym zakresie. Program obejmuje swoim
zakresem rowniez problematyke realizowanego w regionie transportu, z uwzglednieniem
poszczegdlnych gatezi oraz w podziale na przew6z osob i towardw.

Program zawiera cze$¢ diagnostyczng, ktéra stanowi podstawe do okreslenia celéw
szczegbdtowych, kierunkow rozwoju a takze kluczowych przedsiewzie¢ w ramach
podstawowych podsystemow transportowych, w perspektywie do 2023 roku. W powigzaniu
z celami szczegdtowymi, zostaly oszacowane wartosci planowanych rezultatow
podejmowanych dziatan. W PSRT WP zostat wskazany zestaw kryteriow, ktére pozwolg na
dokonanie wyboru projektéw w najwiekszym stopniu realizujgcych ustalone cele szczegdtowe
oraz planowane do osiggniecia rezultaty. W oparciu o wskazane wyzej kryteria, sporzgdzono
spriorytetyzowany ranking kluczowych inwestycji infrastrukturalnych poprawiajacych
dostepnosc¢ transportowg regionu.

Podstawe prawng do opracowania PSRT WP stanowi uchwata nr 19/381/15 Zarzadu
Wojewoddztwa Podkarpackiego z dnia 27 stycznia 2015 r., zmieniona uchwatg nr 45/1025/15
Zarzadu Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 22 kwietnia 2015 r., wynikajgca z kluczowych
europejskich i krajowych przepiséw! prawnych dotyczacych zaréwno funduszy europejskich
jak tez szerokorozumianej polityki rozwoju.

Prace nad opracowaniem PSRT WP, realizowane byty przy udziale przedstawicieli
kluczowych regionalnych srodowisk zajmujgcych sie problematykg transportowg. W tym celu,
Zarzad Wojewddztwa Podkarpackiego powotat Zespét ds. przygotowania PSRT WP, ktérego
zadaniem byto opracowanie dokumentu. Jako podmiot odpowiedzialny za koordynacje prac
nad ww. Programem i nadzor w zakresie spojnosci programowania strategicznego, zwtaszcza
w kontekscie Strategii rozwoju wojewddztwa — Podkarpackie 2020, zostat wskazany
Departament Rozwoju Regionalnego UMWP. Ze wzgledu na koniecznosS¢ merytorycznego
wsparcia, w prace nad dokumentem zaangazowany zostat przede wszystkim Departament
Drog i Publicznego Transportu Zbiorowego UMWP a takze Podkarpackie Biuro Planowania
Przestrzennego w Rzeszowie.

Ponadto w pracach nad Programem uczestniczyt takze Departament Zarzgdzania
Regionalnym Programem Operacyjnym UMWP. W skitad Zespdt ds. przygotowania PSRT WP

1 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgce
wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spojnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich
oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgce przepisy ogdélne dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spofecznego, Funduszu Spdjnosci
i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgce rozporzgdzenie Rady (WE) nr 1083/2006.
Ponadto ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U z 2014 poz. 1649
z pézn. zm.) oraz ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa (Dz.U. z 2015 poz. 1392 j.t.).
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zostali wigczeni przedstawiciele kluczowych podmiotdw zajmujgcych sie gtownymi
podsystemami transportowymi w wojewddztwie podkarpackim, tj.:

- Urzedu Miasta Rzeszowa

- Podkarpackiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w Rzeszowie

- Miejskiego Zarzgdu Drog w Rzeszowie

- Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Rzeszowie

- Projektu: Zespét ds. koordynacji wspétpracy regionalnej PKP PLK S.A.

- Zakfadu Linii Kolejowych w Rzeszowie PKP PLK S.A.

- Portu Lotniczego ,Rzeszéw-Jasionka” Sp. z 0.0.

Nalezy podkreslic, ze przyjety przez Zarzgd Wojewodztwa Program Strategiczny
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2023, posiada silne oparcie
w materiale zrodtowym. Prace nad wiasciwym dokumentem poprzedzone zostaty
opracowaniem Diagnozy stanu istniejgcego transportu w wojewddztwie podkarpackim, jak
rowniez badaniem zrealizowanym przez zewnetrzny zespot ekspertow pt. Identyfikacja
kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewddztwie podkarpackim. Przedstawione
w ekspertyzie wnioski zespotu badawczego, jak tez ekspertdéw regionalnych w ramach
powotanego w tym celu przez Zarzgd Wojewddztwa zespotu roboczego, stanowity
podstawowe przestanki do budowy czesci projekcyjnej Programu.

Rozwdj transportu jest jednym z podstawowych s$rodkéw do osiggniecia celow
rozwojowych zaktadanych zaréwno na poziomie Unii Europejskiej, jak i poziomie krajowym.
Przyjecie Strategii Europa 2020 zobowigzato Polske do realizacji celow transportowych
okreslonych na poziomie UE.

Zintegrowane strategie rozwoju kraju, w tym Dfugookresowa Strategia Rozwoju
Kraju. Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci, Strategia Rozwoju Kraju 2020 okreslajg
bardziej szczegdtowe cele i wyzwania réwniez w zakresie transportu. Powyzsze strategiczne
dokumenty uzupetniane sg przez strategie sektorowe, w tym przypadku Strategie Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) odnoszaca sie takze do celéw okreslonych
w Bialej Ksiedze Transportu.

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku
2023, wypetnia cele krajowych dokumentéw strategicznych, w tym w szczegolnosci cele
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) zmierzajgce do
zwiekszenia dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spdéjnego,
zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym?.

PSRT WP poprzez zintegrowanie ze Strategig rozwoju wojewddztwa — Podkarpackie
2020 oraz Regionalnym Programem Operacyjnym WP 2014-2020 wpisuje sie w zatozenia
europejskiej i krajowej polityki rozwoju regionalnego na lata 2014-2020, zapewniajgc takze tam
gdzie to jest mozliwe komplementarnosé projektéw planowanych do realizacji zaréwno na
poziomie krajowym, jak i regionalnym.

Dokument sktada sie z czterech czesci: syntezy diagnozy, przedstawienia kierunkowej
perspektywy rozwoju systemu transportowego regionu, opisu celéw i kierunkéw rozwoju oraz
systemu wdrazania i realizacji.

W ramach pierwszej czesci zostata przedstawiona w ujeciu syntetycznym diagnoza
stanu systemu transportowego w wojewddztwie podkarpackim, stanowigca podstawe do
opracowania czesci kierunkowej.

Czes¢ druga dokumentu okresla kluczowe wyzwania w obszarze transportu,
identyfikuje gtéwne luki w infrastrukturze oraz prezentuje wizje rozwoju transportu w ujeciu
scenariuszowym.

2 Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywag do 2030 r.), Warszawa 2014.



W trzeciej czesci, przedstawione zostaly cele szczegdtowe Programu oraz stuzgce ich
realizacji kierunki rozwoju systemu transportowego, uwzgledniajgce:
- koniecznos¢ zwiekszenia dostepnosci zewnetrznej regionu,
- rozwoju powigzan transportowych wzmacniajgcych powigzania funkcjonalne regionalnych
biegunéw wzrostu oraz poprawy dostepnosci obszarow peryferyjnych,
- rozwoju systemow transportowych integrujgcych obszary funkcjonalne biegunéw wzrostu,
- integracji podsysteméw transportowych i poprawy bezpieczenstwa.

Ostatnia czes¢ dokumentu zawiera system wdrazania i realizacji PSRT WP, ktory
okresla instytucje odpowiedzialne za jego realizacje i monitoring. Wskazane zostaty takze
kryteria wyboru projektéw, jak réwniez ramy finansowe, ktére okre$lajg potencjalne
i rzeczywiste zrédta finansowania dziatan. Opisany rowniez zostat system monitoringu
i ewaluacji, z uwzglednieniem wskaznikéw pozwalajgcych dokonywac oceny stopnia realizaciji
Programu.

Integralng czescig Programu sg zatgczniki, ktére uwzgledniajg: wnioski z oceny
oddzialywania na $rodowisko Programu oraz wnioski z oceny ex-ante, a takze
spriorytetyzowang liste kluczowych projektdéw, realizujgcych wyznaczone w regionie
podstawowe cele rozwoju systemu transportowego.

Projekt PSRT WP, przyjety zostat Uchwatg Nr 102/2255/15 Zarzgdu Wojewddztwa
Podkarpackiego z dnia 13 pazdziernika 2015 r. Zgodnie z wymogami wynikajgcymi z ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na s$rodowisko
(Dz.U z 2013 poz. 1235 z pozn. zm.), projekt Programu podlegat strategicznej ocenie
oddziatywania na $rodowisko, ktérej zasadniczym elementem byto sporzadzenie i przyjecie
przez Zarzgd Wojewodztwa Podkarpackiego — Uchwatg Nr 108/2349/15 2z dnia
27 pazdziernika 2015 r. — Prognozy oddziatywania na srodowisko dla projektu Programu.

W opinii przestanej do Urzedu Marszatkowskiego w dniu 13 listopada 2015 r.,
Podkarpacki Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny zaopiniowat pozytywnie w zakresie
sanitarno-higienicznym projekt Programu. Z kolei Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
pismem z dnia 7 grudnia 2015 r. poinformowat, iz opiniuje Program Strategiczny Rozwoju
Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2023 wraz z Prognozg oddziatywania na
srodowisko bez uwag.

Konsultacje spoteczne w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
projektu dokumentu wraz z Prognozg oddziatywania na Srodowisko zgodnie z wymogami
wynikajgcymi z ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
(Dz.U z 2014 poz. 1649 z p6zn. zm.) trwaty tgcznie 35 dni (od 30 pazdziernika do 4 grudnia
2015r.).

Zgtoszone w toku konsultacji spotecznych uwagi i wnioski do projektu Programu wraz
z Prognozg zostaty przyjete Uchwatg Nr 127/2782/15 Zarzgdu Wojewoddztwa Podkarpackiego
w Rzeszowie z dnia 23 grudnia 2015r r. w sprawie rozpatrzenia uwag i wnioskdéw zgtoszonych
do projektu Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do
roku 2023 wraz z Prognozg oddziatywania na $rodowisko.

Projekt PSRT WP, zgodnie z wymogami wynikajgcymi z art. 15 ust. 6 ustawy z dnia
6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U z 2014 poz. 1649 z pozn.
zm.), poddany zostat réwniez procedurze oceny ex-ante realizowanej przez zewnetrznego
wykonawce. Wnioski z ewaluacji zostaty zawarte w Programie.



I. Diagnoza stanu systemu transportowego
w wojewodztwie podkarpackim

1. Synteza diagnozy - wnioski z analizy

1.1 Regionalne uwarunkowania systemu transportowego

Wojewddztwo Podkarpackie wyrdznia sie na tle kraju kilkoma cechami, ktére
determinujg jego odmienne zapotrzebowanie na przewozy, a tym samym na inwestycje
transportowe. Wyr6znikami tymi sa:

- policentryczna struktura sieci osadniczej oraz rynku pracy;

- silne wewnetrzne zréznicowanie w zakresie dostepnosci transportowej;

- potozenie przy granicy zewnetrznej Unii Europejskiej;

- specyfika wiejskiego uktadu osadniczego, jego rozproszenie oraz niska gestosé
zaludnienia w Bieszczadach i Beskidzie Niskim;

- specyficzna sytuacja demograficzna (wyréwnanie bilansu poprzez relatywnie wysoki
przyrost naturalny i odptyw migracyjny);

- koncentracja przestrzenna os$rodkéw przemystowych posiadajgcych silne powigzania
miedzynarodowe;

- oderwanie transportowe od Polski centralnej, w tym szczegdlnie od Warszawy (pomimo
podejmowanych inwestycji).

Policentryczna struktura osadnicza powoduje, Zze rola subregionalnych biegunow
wzrostu i ich MOF?® jest szczegdlna. Dlatego w RPO WP na lata 2014-2020, obok ZIT* (dla
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego), przewidziano preferencje przestrzenne w postaci
dedykowanych konkurséw dla pozostatych MOF (Krosno, Przemysl, Debica- Ropczyce,
Jarostaw- Przeworsk, Sanok- Lesko, Mielec, Stalowa Wola i Tarnobrzeg). Silne
wewnatrzregionalne zréznicowania dostepnosci powodujg, ze jej wskazniki stajg sie dobrym
wyznacznikiem dla okreslania priorytetéw dziatan transportowych. Procesy demograficzne sg
w wojewodztwie podkarpackim opdznione wzgledem innych regiondw Polski. Tym samym
polityka transportowa moze by¢ jednym z narzedzi powstrzymania niekorzystnych procesow
ludnosciowych. Istnienie na terenie wojewddztwa wyraznych biegunéw rozwoju
gospodarczego (Rzeszéw i MOF-y czesci pétnocno-zachodniej) powoduje, ze infrastruktura
musi by¢ takze postrzegana jako narzedzie potencjalnego wspierania dyfuzji rozwoju ku innym
obszarom (za posrednictwem pozostatych MOF).

Liczba ludnosci w dziewieciu analizowanych MOF-ach stanowi ok. 55% mieszkancéw
wojewddztwa, podczas gdy zgodnie z oficjalnymi statystykami we wszystkich miastach regionu
mieszka tylko 41,3% jego ludnosci (2013). Dowodzi to nieadekwatnosci przyjmowanego
w Polsce podziatu na tereny miejskie i wiejskie, co jest wazng przestankg w prowadzeniu
polityki regionalnej, w tym takze w jej czesci transportowej. Duza czes¢ pozamiejskich
inwestycji transportowych jest de facto dziataniami podejmowanymi w strefach

3 Miejski obszar funkcjonalny — zdelimitowany obszar wojewddztwa obejmujgcy miasto rdzeniowe oraz strefe
zewnetrzng, wyznaczony na podstawie Strategii Rozwoju Wojewddztwa — Podkarpackie 2020.

4 Zintegrowane Inwestycje Terytorialne — nowy instrument rozwoju regionalnego w latach 2014-2020, za pomocg
ktérego miasta wojewoddzkie i ich obszary funkcjonalne bedg realizowaty zintegrowane projekty przyczyniajgce
sie do rozwoju tych obszaréw.



zurbanizowanych o gestej sieci osadniczej. Wraz z uksztaltowaniem powierzchni wptywa to
na ich wysoki koszt realizacji, a takze duze nasilenie konfliktdw spotecznych zwigzanych
z budowg. Najwiekszym obszarem funkcjonalnym regionu jest Rzeszowski Obszar
Funkcjonalny (360 tys. mieszk.), ale jego przewaga nad kolejnymi osrodkami jest mniejsza niz
w innych wojewodztwach. W wigkszosci MOF-6w zachodzi zjawisko suburbanizacji (wzrost
liczby ludnosci strefy zewnetrznej i spadek liczby ludnosci rdzenia). Ubytek ludnos$ci wystepuje
w dwoch zwartych przestrzennie strefach w rejonie Lubaczowa oraz w trojkgcie pomiedzy
Rzeszowskim Obszarem Funkcjonalnym, MOF Przemys$l i MOF Sanok-Lesko. Sytuacja
Bieszczad i Beskidu Niskiego jest zroznicowana pomiedzy poszczegoinymi gminami.

Jeszcze w okresie gospodarki centralnie planowanej w regionie uksztattowat sie
specyficzny model rynku pracy oparty na dojazdach. Jest on podstawg obecnej
policentrycznosci. Rynki pracy w wyréznionych dwunastu miastach-rdzeniach dziewieciu MOF
sg atrakcyjne dla wiekszosci mieszkahcow wojewddztwa. Strefy zewnetrzne obszaru
funkcjonalnego Rzeszowa i Krosna odznaczajg sie liczbg ludnosci wiekszg od rdzenia, co
W sposob szczegodlny generuje w ich sgsiedztwie popyt na obstuge transportowg dojazdéw
pracowniczych. Miejscami znacznych dojazdéw do pracy sg tez niektére miasta poza
wydzielonymi dziewigcioma obszarami funkcjonalnymi (szczegolnie Lezajsk, Jasto, Nowa
Deba i Kolbuszowa). Obszarami oderwanymi (w sensie dostepnosci czasowej) od
policentrycznego podkarpackiego rynku pracy sg dwie strefy: lubaczowska oraz bieszczadzka.
Dojazdy do pracy pomiedzy dziewiecioma MOF sg ograniczone, a ich najwieksza
intensywnos$¢ wystepuje w relacji do Rzeszowa (zwlaszcza z MOF potozonych w ciggu
korytarza A4: Debica-Ropczyce, Jarostaw-Przeworsk oraz Przemysl; a ponadto z Mielca).
Mozna to interpretowac jako pochodng lepszej dostepnosci transportowej. Zaskakujgcym jest
niewielki stopien wzajemnej integracji rynkéw pracy Mielca, Tarnobrzega i Stalowej Woli
(pomimo niewielkiej odlegtosci geograficznej). Opisana autonomia rynkéw pracy MOF dowodzi
posrednio ich dobrego rozwoju. Jednoczesnie jednak inne badania (m.in. Komornicki 2012)
dowodzg, ze, tak jak w catej Polsce, rowniez w wojewddztwie podkarpackim srednia dlugosé
dojazdu do pracy wzrasta. Mieszkancy innych miast i terendow wiejskich poszukujg
zatrudnienia w kilku najblizszych im MOF, co powoduje, ze przejazdy ulegajg rozproszeniu na
sieci transportowej. Stajg sie takze trudniejsze w obstuzeniu przez transport publiczny. Mozna
to traktowal jako przestanke do promowania rozwigzah multimodalnych, a takze do
kompleksowego modernizowania drog wojewodzkich.

Mimo wysokiej policentrycznosci, w regionie zachodzg procesy wzmachniajgce niektore
MOF, przy stabszym wzroscie lub nawet stagnacji innych. Zwieksza sie potencjat
demograficzny Rzeszowa, Debicy-Ropczyc oraz Mielca. Sytuacja MOF potozonych na
wschodzie Podkarpacia jest zauwazalnie gorsza. Uktad ten jest w znacznej mierze tozsamy
z rozmieszczeniem gtownych osrodkéw przemystowych zgrupowanych wzdtuz zachodniej
granicy regionu oraz w sgsiedztwie Rzeszowa. Tam tez oraz w Jarostawiu i Krosnie skupione
sg kompleksy Specjalnych Stref Ekonomicznych (SSE; mieleckiej, krakowskiej
i tarnobrzeskiej). Osrodki te sg gtéwnymi eksporterami, dla ktérych rynki zbytu znajdujg sie
w Europie Zachodniej oraz w Ameryce Poinocnej (MOF Rzeszéw i MOF Mielec).
Jednoczesnie relacje gospodarcze z sasiednig Ukraing skupione sg wzdtuz korytarza
transportowego A4, w tym w rejonie MOF Przemysl, skupiajgcym eksporterow — posrednikéw.
Polaryzacja gospodarcza pogtebia sie. Rzeszowski Obszar Funkcjonalny oraz MOF
zachodniej czesci regionu odnotowujg najwieksze przyrosty wartosci eksportu (2005-2013).
Na potudniu i wschodzie wojewddztwa dynamika jest stabsza, a w niektérych powiatach
warto$¢ wywozu w analizowanym okresie nawet spadia. Cze$¢ wschodnia jest terenem,
z ktérego znaczny odsetek eksportu kierowany jest do partneréw wschodnich (Rosja, Biatorus,
Ukraina). Miejski i ziemski powiat Krosno koncentrujg ponadprzecietnie obroty ze Stowacja.

Jednym z istotnych wspétczynnikéw policentrycznosci (obok potozenia i wielkosci
osrodkéw) sg ich wzajemne powigzania funkcjonalne (ESPON 1.1.1. Final Report).
W klasycznym uktadzie wielobiegunowym siatka powigzan powinna by¢ wielokierunkowa.
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W wojewddztwie podkarpackim sytuacja taka wystepuje w ograniczonym zakresie. Dominujg
powiazania z Rzeszowem oraz bezposrednio z duzymi osrodkami poza wojewodztwem
(w kraju i zagranicg; Komornicki, Sleszynski, Sitka 2012). Istniejgcy uktad oraz wspomniana
wczedniej polaryzacja gospodarcza powodujg, ze dlugookresowo policentrycznosé
podkarpackiego uktadu osadniczego moze by¢ zagrozona. Dlatego wymaga ona wsparcia ze
strony polityki regionalnej, m.in. poprzez wtasciwy kierunek inwestycji infrastrukturalnych.

System transportowy wojewoddztwa podkarpackiego musi rowniez obstuzy¢é potoki
tranzytowe, przede wszystkim na kierunku ukrainskim. Zmiany geopolityczne jakie zaszty
w roku 2014 spowodowaty na polsko-ukraifiskich przejsciach granicznych zmniejszenie ruchu
pojazddéw ciezarowych, przy jednoczesnej kontynuacji trendu wzrostowego w kategorii ruchu
osobowego. Koncentracja ruchu osobowego w Medyce wynika z dopuszczenia lokalnego
ruchu pieszego w tym punkcie. Medyka ma réwniez pewne znaczenie jako punkt odprawy
samochodow ciezarowych (pomimo stopniowego przenoszenia sie tego ruchu do punktu
w Korczowej na autostradzie A4), co zapewne wynika m.in. z koncentracji w Przemys$lu
posrednikdw zajmujgcych sie reeksportem towaréw na Ukraine. Z punktu widzenia rozwoju
infrastruktury transportowej struktura ruchu granicznego jest czynnikiem waznym, ale
jednoczesnie bardzo wrazliwym na uwarunkowania geopolityczne, makroekonomiczne oraz
zwigzane z regulacjami celnymi w kraju sgsiada. Rozktad ruchu tranzytowego na terenie kraju
jest pochodng rozwoju sieci, a takze obejmowania jej systemem VIA TOLL (ucieczki
z odcinkéw ptatnych). Dlatego tez ewentualne podejmowanie decyzji inwestycyjnych
wylgcznie w oparciu o ruch tranzytowy jest obarczone ryzykiem, zwigzanym z jego duzg
zmiennoscig w czasie i kierunkach geograficznych. Ponadto ciezki ruch tranzytowy generuje
wysokie koszty zewnetrzne (m.in. srodowiskowe i zwigzane z bezpieczenstwem ruchu
drogowego) i nie powinien by¢ sam w sobie traktowany jako czynnik rozwojowy. Préba
szacunku wielkosci ruchu pojazdéw ciezarowych na szlaku tranzytowym przez Barwinek
(DK19) nakazuje takze ostroznos¢ odnosnie przewidywanych wzrostéw ruchu na tym kierunku
(przynajmniej do roku 2015).

Natezenie ruchu pojazdéw osobowych w regionie podkarpackim jest najwyzsze
w ciggu réwnoleznikowej bytej DK4 (aktualnie autostrada A4 i DK94) oraz na dojazdach do
Rzeszowa, a takze do innych MOF, przy czym w przypadku niektérych MOF kluczowe sg
odcinki drog wojewddzkich (np. w przypadku MOF Mielec). Duzym natezeniem ruchu
pojazdéw osobowych charakteryzuje sie rowniez DK9, DK28, DK73 oraz trasa Rzeszow-
Sanok-Lesko. Duze wartosci notowane sg w ciggu drog wojewoddzkich obstugujgcych
zachodnie MOF (od Tarnobrzega przez Mielec do Debicy). Ruch pojazdéw ciezarowych
w wojewodztwie podkarpackim jest skoncentrowany w ciggu rownoleznikowym autostrady
Ad4/drogi krajowej DK94 oraz w uktadach sko$nych na drogach krajowych nr 9 i 28/73 (miedzy
Krosnem a autostradg A4). Inwestycje transportowe w wymienionych ciggach trzeba traktowaé
w kontekscie innych planowanych dziatan, w tym zwlaszcza budowy drég ekspresowych S19
i S74.

Inwestycje drogowe, w tym zwlaszcza budowa autostrady A4 przyczynity sie do
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie podkarpackim. Duze ryzyko
wypadku wystepuje obecnie na drodze DK19 na odcinku Stobierna-Nisko, na DK19 na
potudnie od Rzeszowa oraz DK28 miedzy Krosnem a Sanokiem, za$ z drog wojewddzkich na
DW886 (Domaradz-Sanok) oraz DW985 (Tarnobrzeg-Mielec-Debica). Rozktad ryzyka
ciezkich wypadkéw drogowych wskazuje na potrzebe realizacji inwestycji w ciggu S19, w tym
takze na potudnie od Rzeszowa (do Miejsca Piastowego). Moze by¢ réwniez przestankg do
rozwazenia nowych inwestycji (po 2023 r.) pomiedzy MOF zachodniego Podkarpacia oraz
w ciggu DK28 (zapisany w KPZK 2030 ekspresowy odcinek Krosno-Sanok).



Tab. 1. Realizacja najwazniejszych inwestycji w ciggach drég krajowych w wojewodztwie
podkarpackim w okresach programowania 2004-2006 i 2007-2013

Nazwa DU Zrédto finansowania R Numer
(km) ukonczenia drogi
82,84
Budowa autostrady A4 Tarnéw — Rzeszéw, z czego o ]
odc. W. Krzyz —W. Rzeszéw Wschdd wraz | a4 7g 47 | POlIS/SB/IZ - KFD 2012-2014 Al
Z odc. drogi ekspresowe, o i pozyczka
dc. drogi eksp j . ) yczka EBI
S19 W. Rzeszéw Zachod — W. Swilcza S19:4,37
Budowa autostrady A4 Rzeszow — 88.23 POIiS / SB/1Z - KFD 2013-2016 Ad
Korczowa ’ i pozyczka EBI
Przebudowa drogi Nr 4 54 87 POIiS / SB/1Z - KFD 2010-2011 -
Machowa - tancut ’ i pozyczka EBI
Budowa obwodnicy Jarostawia ] ]
w ciggu drogi krajowej Nr 4 Jedrzychowice- 11,31 SB/1Z - KFD / PORPW 2012 DK4
Korczowa
Budowa drogi ekspresowej S19, 829  |POIS/SB/IZ-KFD 2012 s19
odcinek Stobierna — Rzeszow ’
Budowa obwodnicy Ropczyc 461 SB/1Z - KED 2011 DK4
nadr. Nr 4 !
Budowa obwodnicy miasta Lezajska o ]
w ciggu drogi krajowej Nr 77 Lipnik — 7,72 POIiIS/SB/1Z - KFD 2013-2014 DK77
Przemysl
Przebudowa mostu w Nagnajowie 043 8B /1Z - KED 2007 DK9
na drodze Nr 9 ’
Budowa Obwodnicy Jasta na drodze Nr 28 4,40 ggll 12 -KFD i pozyczka 2006 DK28
erebudovya mostu przez rzeke Dulcza w most 17,2 m | $B /12 - KFD 2006 DK4
ciggu drogi Nr 4
Budowa obwodnicy Pilzna 2,80 SB/1Z - KFD / srodki 2005 DK4
samorzadowe
. SB/KFD/ MTD —
E;;‘fg"ﬁ;(?é”%d”'cy Glogowa 480 | Miedzynarodowy 2005 DK9
P 9 Transport Drogowy
Budowa obwodnicy Stalowej Woli 5,30 Sr%cgk}i(';aD n/1 c';:'eﬁzié 2006 DK77

Zrédto: GDDKIA.

W wojewddztwie podkarpackim istniejg duze réznice w dostepnosci miedzy relatywnie
dobrze dostepng podtnocno-zachodnig czescig wojewddztwa a obszarem przygranicznym,
w tym w szczegolnosci bardzo Zle dostepnym obszarem Bieszczad oraz stabo dostepnym
powiatem lubaczowskim. Wojewodztwo podkarpackie jest réwnoczesnie regionem, ktory
bardzo poprawit swojg dostepnos¢ (w ujeciu krajowym, a takze miedzynarodowym) w okresie
programowania 2007-2013. Byto to wynikiem budowy autostrady A4, ale po czesci wynikato
takze z tzw. efektu niskiej bazy. Zaistniata poprawa byta jednak selektywna przestrzennie
i praktycznie nie objeta potudniowych powiatéw regionu. Stosunkowo niewielka skala poprawy
miata tez miejsce na poétnocnym-zachodzie wzdtuz linii Wisty. W skali wewnetrznej regionu
wyraznie na lepsze zmienita sie dostepnos¢ do Rzeszowa, gtéwnie w ukfadzie
rownoleznikowym (A4). Duza cze$¢ analizowanych MOF znalazta sie w obrebie lub
w bezposrednim sasiedztwie izochrony 60 minut dojazdu do stolicy wojewddztwa (czesto
utozsamianej z lokalnym rynkiem pracy). W znacznym oddaleniu od tej izochrony pozostat
jedynie MOF Sanok-Lesko oraz MOF Tarnobrzeg.

Inwestycje realizowane na drogach wojewddzkich stanowity juz w okresie 2007-2014
wiasciwe uzupetnienie inwestycji centralnych. Duza ich czesé poprawiata dostepnos¢ do
budowanej autostrady A4, gtdéwnie z kierunku pétnocnego. Zwarty system zmodernizowanych
szlakéw wojewddzkich, wraz z nowymi obwodnicami oraz mostem na Wisle w Pofancu,
powstat w pétnocno-zachodniej czesci wojewddztwa, poprawiajgc dostepnos¢ MOF Mielec,
Tarnobrzeg, a takze Stalowa Wola. Inwestycje na potudniu regionu byly bardziej
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rozcztonkowane przestrzennie. Nie zapewniaty takze odpowiedniej dostepnosci do autostrady
A4, co powodowato, ze na potudnie od niej nie wystepowat efekt poprawy wskaznikéw
dostepnosci potencjatowej. W obecnej perspektywie do roku 2020 (w ramach RPO WP 2014-
2020, a w sgsiedztwie Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego — takze w ramach PO PW)
przewidywana jest budowa szlakéw wojewddzkich na pétnoc od ROF (komplementarnych do
przewidywanej rownolegle do budowy drogi ekspresowej S19), a takze na wschodzie regionu
(w tym droga 865 obstugujgca powiat lubaczowski). Planowane sg takze inwestycje
poprawiajgce dostep z potudnia do Rzeszowa i A4 (od strony Jasta), ale ich skala wydaje sie
by¢ zbyt mata, aby przetamac oderwanie komunikacyjne tej czesci regionu.

W transporcie kolejowym o$ transportowg wojewodztwa stanowi linia E-30 tgczaca
Krakow z Lwowem (jedyna odnotowujgca duzy ruch sktadéw pasazerskich; ponad 40 na
dobe). Drugim istotnym szlakiem jest linia 68 z Przeworska do Stalowej Woli (6 sktadéw na
dobe oraz duze znaczenie w transporcie towarowym). Obstuga kolejowa obszaréw potozonych
w oddaleniu od tych linii jest staba, lub nie ma jej wcale. Dostepno$¢ kolejowa wojewddztwa
w skali kraju jest niska, a jej wewnetrzne zréznicowanie przestrzenne odpowiada uktadowi
odnotowanemu w dostepnos$ci drogowej, przy czym polaryzacja jest jeszcze wieksza (sytuacja
czesci wschodniej jest relatywnie nieco lepsza, za$ potudniowej wyraznie jeszcze gorsza).
Dobra dostepnosé kolejowa do Rzeszowa wystepuje tylko w uktadzie wschod-zachdd.
Zdecydowanie najgorsze sg pofgczenia z MOF Krosno i MOF Sanok-Lesko, gdzie linia
kolejowa przebiega okreznie, zas jej srednia predkos$¢ techniczna spada ponizej 50 km/h.
Podréze transportem szynowym bezposrednio pomiedzy MOF (poza ROF) sg w wielu
wypadkach niemozliwe, wzglednie catkowicie nieefektywne z uwagi na dtugos¢ przejazdu.

W okresie programowania 2007-2013 inwestycje kolejowe skupialy sie na gtéwnej
trasie E-30 od Rzeszowa w kierunku Krakowa. Podjeto takze rewitalizacje kilku innych linii,
w tym w potudniowej czesci wojewddztwa (106 i 108).

Tab. 2. Realizacja inwestycji kolejowych w wojewddztwie podkarpackim w okresach

programowania 2004-2006 oraz 2007-2013.

Nazwa

Diugosé¢

Koszt
catkowity
(w tys. zi)

Zrodto
finansowania

Data
ukonczenia

Numer linii
kolejowej

Modernizacja linii kolejowej E30/C-E30,
odcinek Krakow - Rzeszow etap |I1.
POIiS 7.1-30

138,7

3464 798,9

POIiS

2016

91

Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez
przebudowe niektérych elementéw
infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr
106 Rzeszéw — Jasto (bez odcinka
Boguchwata — Czudec)

41,46

131 539,7

RPO

2014

106

Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez
przebudowe niektérych elementow
infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr
108 Stroze — Kroscienko

16,67

51391,9

RPO

2013

108

Reuwitalizacja odcinka Przybowka - Jasto oraz
przebudowa mostu w km 19,837 linii kolejowej
nr 106 Rzeszoéw - Jasto

16,98

43 061,7

RPO

2014

106

Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku
Skarzysko Kamienna - Ocice

86,687

400 202,6

budzet panstwa

2016

25

Modernizacja linii kolejowej nr 91 Krakéw
Gtéwny Osobowy - Medyka i linii nr 92
Przemys| — Medyka, odcinek Rzeszow —
granica panstwa

79,4805

443 347,8

budzet panstwa

2016

91, 92

Modernizacja linii kolejowej Rzeszéw —
Warszawa przez Kolbuszowa, etap |

67,4

178 150,0

budzet panstwa

2009

71

Zrodto: PKP PLK.
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W warunkach polaryzacji systemu osadniczego i jednoczesnej silnej koncentracji ruchu
kolejowego na Kkilku liniach, duze =znaczenie w wojewddztwie podkarpackim majg
miedzypowiatowe potgczenia autobusowe (w tym trasy pomiedzy MOF z pominieciem
Rzeszowa). Wysokie natezenie komunikacji autobusowej wystepuje w sasiedztwie MOF
Krosno oraz Jasta, a takze pomiedzy MOF Tarnobrzeg i Stalowa Wola oraz powigzanym
z nimi funkcjonalnie Sandomierzem. Istotne sg takze powiazania autobusowe
z wojewodztwem matopolskim i Swietokrzyskim.

Rola kolei w transporcie zbiorowym jest istotha w Rzeszowie oraz w MOF pofozonych
przy trasie E-30. W komunikacji autobusowej, obok Rzeszowa, najwazniejszymi weztami sg
MOF Krosno, Stalowa Wola, Sanok-Lesko, Przemy$l i Jarostaw-Przeworsk, zas z innych miast
Jasto i Brzozow. Czesciowo zintegrowane intermodalne wezty przesiadkowe istniejg
w Rzeszowie, Kros$nie, Sanoku i Przemyslu. Ich rozbudowa jest waznym kierunkiem polityki
transportowej, w warunkach silnej koncentracji potgczen kolejowych i rozproszonego rynku
pracy.

Wojewddztwo podkarpackie jest regionem Polski wschodniej o relatywnie najlepszej
dostepnosci lotniczej. Zapewnia to port lotniczy Rzeszow-Jasionka. Jego perspektywy
wyznacza z jednej strony szybki rozwdj rynku przewozéw lotniczych (bazujgcy m.in. na
migracjach zarobkowych), a z drugiej — rosngca konkurencja innych portéw (nowego portu
w Lublinie, ale przede wszystkim portu Krakéw-Balice, do ktérego dostep w transporcie
drogowym, a takze kolejowym ulegt znaczacej poprawie). W tych warunkach szczegoinie
wazne jest dgzenie do komplementarnosci portu Rzeszéw-Jasionka wzgledem innych
obiektow (zarobwno w zakresie geograficznego uktadu siatki potgczen, jak i obstugiwanych
segmentoéw rynku).

1.2 Regionalne podsystemy transportowe - wnioski

1.2.1 Podsystem transportu drogowego

e SieC transportowa wojewddztwa podkarpackiego jest powigzana z ukfadem krajowym
i transeuropejskim. Przez teren wojewddztwa przebiega sie¢ bazowa i kompleksowa
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, ktérej elementami sa:

— W sieci bazowej droga miedzynarodowa E40, droga ekspresowa S19 odcinek: Rzeszéw
Lublin, linia kolejowa E30, przejscie graniczne drogowe: Korczowa — Krakowiec/Ukraina,
przejscie graniczne kolejowe: Przemy$| — Mosciska/Ukraina.

— w sieci kompleksowej droga ekspresowa S19 relacji: Rzeszéw — Barwinek/Stowacja,
droga ekspresowa S74 relacji: Opatow — Nisko, linia kolejowa nr 68 relacji: Przeworsk —
Stalowa Wola Rozwaddéw oraz dalej linie kolejowe nr 25, 74, 78 na odcinku Stalowa Wola
Rozwadéw — Tarnobrzeg/Sandomierz, lotnisko ,Rzeszéw-Jasionka”, terminal kolejowo-
drogowy: Medyka/Zurawica.

e Autostrada A4 oraz drogi ekspresowe S19 i S74 majg strategiczny charakter dla
wojewddztwa pod wzgledem mozliwosci dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego.
Zapewniajg m.in. dogodniejsze warunki dla rozwoju ustug, produkcji i turystyki, miejsca
pracy dla obstugi autostrady i drogi ekspresowej, poprawe warunkéw transportowych.

e Skrzyzowanie autostrady A4 z drogg ekspresowg S19 w rejonie miasta Rzeszowa tworzy
bardzo wazny wezet komunikacyjny o znaczeniu ponadregionalnym.

o Sie¢ drég krajowych w potudniowej czesci wojewddztwa nie jest wystarczajgco potgczona
z autostradg A4 oraz z Rzeszowskim Obszarem Funkcjonalnym.

e Konieczne jest dobre skomunikowania weziéw autostradowych z istniejgcymi drogami
krajowymi i wojewddzkimi oraz ukladami komunikacyjnymi miast. Dotyczy to
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w szczegoblnosci weztdw A4: Debica Zachdd, Debica Wschéd, Sedziszow, Rzeszéw
Pdinoc, Lancut, Przeworsk, jak rowniez weztéw drogi ekspresowej S19.

Ukfad sieci drég krajowych w regionie, zapewnia powigzania z ukfadem krajowym
i miedzynarodowym, jednakze w wielu wiekszych miejscowosciach, brak jest obwodnic.
Problem ten dotyczy m.in.: tancuta, Przeworska, Nowej Deby, Przemysla, Krosna oraz
potnocnej strony Rzeszowa i pétnocnej strony Jasta.

Drogi krajowe stanowig okoto 5% sieci drég wojewddztwa, a przenoszg prawie 50% catego
ruchu, podobne proporcje sg w catym kraju.

Gestos¢ drog krajowych w wojewddztwie podkarpackim (4,85 km na 100 km?) jest jedng
Z najnizszych w kraju (mniejszg warto$¢ odnotowano jedynie w dwoch wojewddztwach).
Diugo$¢ drég wojewoddzkich w regionie wynosi 1672 km, a ich gesto$é to 9,37 km? na 100
km?, co jest wynikiem powyzej $redniej dla kraju.

Parametry techniczne drég czesto nie odpowiadajg ich klasom techniczno-funkcjonalnym
np. nieodpowiednie parametry techniczne, zbyt gesto usytuowane zjazdy i skrzyzowania.
66,1% sieci drog krajowych jest w stanie dobrym i zadowalajagcym a 33,9% w stanie
niezadowalajgcym i ztym.

55% sieci drég wojewddzkich jest w stanie dobrym i zadowalajgcym a 45% w stanie
niezadowalajgcym i ztym.

Sredni dobowy ruch pojazdéw samochodowych na sieci drég krajowych w wojewddztwie
podkarpackim, wg Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2010, wynidst 9611 poj./dobe i byt
zblizony do krajowego 9888 poj./dobe. Wskaznik wzrostu ruchu w stosunku do 2005 r.
wyniést 1,19.

Sredni dobowy ruch pojazdéw samochodowych na sieci drég wojewddzkich wzrést z 3033
do 3792 poj./dobe. i byt wyzszy od krajowego wynoszgcego 3398 poj./dobe. Wskaznik
ruchu w stosunku do 2005 r. wyniost 1,25.

Duze ryzyko wypadku wystepuje obecnie na drodze DK19 na odcinku Stobierna-Nisko, na
DK19 na potudnie od Rzeszowa oraz DK28 miedzy Krosnem a Sanokiem, za$ z drég
wojewddzkich na DW886 (Domaradz-Sanok) oraz DW985 (Tarnobrzeg-Mielec-Debica).
Rozktad ryzyka ciezkich wypadkéw drogowych wskazuje na potrzebe realizacji inwestyc;ji
w ciggu S19, w tym takze na potudnie od Rzeszowa (do Miejsca Piastowego).

Catkowita dtugos¢ drég powiatowych w 2013 r. wynosita 6733,2 km, w tym drdg
o nawierzchni twardej jest 6446,5,0 km, co stanowi 95,7% catkowitej ich dtugos$ci. Gestos¢
drég powiatowych o nawierzchni twardej na obszarze wojewddztwa wynosi 36,1 km / 100
km? i jest zblizona do $redniej krajowej wynoszgcej 36,6 km / 100 km?2.

Sie¢ drog gminnych na obszarze wojewddztwa ma dtugosé 10 936,0 km, w tym drdg
o nawierzchni twardej jest 6 913,4 km, co stanowi 58,2% catkowitej ich dtugosci. Gestos¢
drég gminnych o nawierzchni twardej wynosi 38,7 km / 100 km? i jest nieznacznie nizsza
od $redniej krajowej wynoszgcej 39,6 km / 100 km?.

Wojewddztwo podkarpackie jest jednym z bezpieczniejszych regionéw pod wzgledem
liczby ofiar $miertelnych / 100 tys. mieszkancéw. Wskaznik dla wojewddztwa wynosi 7,1
(2013 r.), a srednia wartos¢ dla kraju 8,7.
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Rys. 1. Sie¢ drog krajowych i wojewddzkich w wojewodztwie podkarpackim.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie opr. Diagnoza stanu istniejacego do Programu Strategicznego Rozwoiju
Transportu Wojewoédztwa Podkarpackiego do roku 2023, PBPP w Rzeszowie 2015.

1.2.2 Podsystem transportu kolejowego

e t3czna dlugosc eksploatowanych linii kolejowych w wojewodztwie podkarpackim w 2013 r.
wznosita 922 km (wg PKP PLK), w tym zelektryfikowanych byto 361 km. Okoto 39%
eksploatowanych linii byto w stanie dobrym, 28% dostatecznym, a 33% niezadowalajgcym.
W 2013 r. gestos¢ linii kolejowych na terenie wojewddztwa wynosita 5,2 km? (Srednia
krajowa — 6,2 km / 100 km?).

¢ Gtéwng osig transportu kolejowego jest magistrala E30, ktdra stanowi czes¢ sieci TEN-T.
Linia o znaczeniu gospodarczym jest Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS). Linie
waskotorowe: Przeworska Kolej Dojazdowa ,Pogérzanin” (PKD) oraz Bieszczadzka
Kolejka Lesna funkcjonujg jako atrakcje turystyczne.
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o Pasazerskie potgczenia realizowane sg na prawie wszystkich liniach kolejowych
wojewoddztwa podkarpackiego, wyjatek stanowig linia nr 25 (na odcinku Debica — Ocice),
nr 65 (LHS), nr 102 (Przemysl gtéwny — Malhowice), nr 107 (Nowy Zagorz — Lupkow) oraz
nr 108 (Nowy Zagoérz — Kroscienko). Miastami wyposazonymi w linie kolejowe wytgczone
zruchu pasazerskiego sg: Mielec (61096 mieszkancow), Ustrzyki Dolne (9 445
mieszkahncow), Lesko (5 629 mieszkancow). Jedynym miastem powiatowym bez dostepu
do linii kolejowej normalnotorowej jest Brzozow (7 550 mieszkancow).

¢ Regionalny osobowy transport kolejowy w wojewddztwie podkarpackim od 1990 r. traci na
znaczeniu na rzecz transportu drogowego. Uwarunkowane jest to m.in. r6zng dostepnoscig
komunikacyjng miejscowosci do istniejgcych linii kolejowych i konkurencjg w postaci
komunikacji autobusowej. Negatywnym zjawiskiem w systemie transportu kolejowego jest
brak stabilnosci, ciggtosci w rozktadzie jazdy pociggdéw oraz uboga oferta przewozowa, co
dodatkowo zniecheca potencjalnych pasazeréw do tego srodka transportu. Problem ten
dotyczy wszystkich linii kolejowych w wojewddztwie podkarpackim, lecz w szczegdlnosci
zauwazalny jest na liniach: nr 108, 106, 101. Oferta przewozowa pociggéw PKP Intercity
S.A. obejmuje obstuge pasazeréw na liniach dalekobieznych w kierunku Lwowa, Krakowa,
Katowic, Wroctawia, Poznania, Szczecina oraz Lublina, Warszawy i Gdyni.

e Towarowy transport kolejowy stuzy do przewozu duzych tadunkéw masowych. Jego zaletg
jest niewielki wptyw na srodowisko i relatywnie wysoka pewno$¢ oferowanych potgczen
w poréwnaniu do transportu drogowego.

o W wojewddztwie podkarpackim zlokalizowane sg tgcznie 52 punkty przetadunkowe.
Najwiecej terminali zlokalizowanych jest na linii kolejowej nr 91 (E30) — 18 obiektéw i nr 108
— 12 obiektow. Najwazniejszym elementem sieci przetadunkowej jest nalezgce do PKP
Cargo Centrum Logistyczne Medyka-Zurawica Sp. z 0.0. oferujgce obstuge przetadunkowg
w transporcie kolejowym (normalno- i szerokotorowym) oraz samochodowym. Istotnymi
wyzwaniami dla wzrostu wymiany handlowej miedzy Polskg a krajami bytego ZSSR, jest
rozbudowa i modernizacja stacji przetadunkowych linii szerokotorowych w Woli
Baranowskiej i Werchracie.

¢ Sie¢ kolejowa wojewoddztwa podkarpackiego ma niski poziom obcigzenia. Ograniczong
przepustowos$cig charakteryzuje sie jedynie niezelektryfikowany jednotorowy odcinek na
linii nr 71 pomiedzy stacjami Rzeszéw Gtéwny i Deba Rozalin w Nowej Debie. Poprawa jej
przepustowo$ci ma nastgpi¢ wraz z planowang elektryfikacjg linii do 2017 r. Cze$ciowo
ograniczona przepustowos¢ na linii nr 25 (Pustkéw Kochandéwka — Mielec) oraz nr 68
(Przeworsk-Nowa Sarzyna) zwigzana jest niskim parametrami technicznymi torowiska.
W celu poprawy funkcjonalnosci regionalnej sieci kolejowej, potrzeba przebudowy
i modernizacji linii nr 25, nr 68, nr 101, nr 107 oraz nr 108.

o Sposrod wszystkich 859 przejazdow kolejowych w wojewddztwie podkarpackim 472
obiekty to przejazdy publiczne niestrzezone. Najwiecej przejazdow niestrzezonych jest na
liniach nr 108 i 25. Stanowig one zagrozenie dla bezpieczenstwa oraz wptywajg na
zmniejszenie predkosci pociggow poruszajgcych sie po danej linii kolejowej. W okresie
2009-2014 najwieksza liczba wypadkéw miata miejsce na linii nr 91 i zwigzana byta
z wysokim poziomem wykorzystania linii kolejowe;.

e Stan techniczny wiekszosci dworcéw oraz pozostatej infrastruktury kolejowej stuzgcej
obstudze pasazerdw (stacje i przystanki osobowe) nalezy okresli¢ jako niezadowalajgcy.
Obiekty towarzyszace liniom kolejowym sg niedoinwestowane oraz niedostosowane do
potrzeb o0sob niepetnosprawnych. Wyjatki stanowig obiekty zlokalizowane przy
modernizowanej linii kolejowej nr 91 w tym m.in. dworce kolejowe w Debicy, Przemyslu,
Przeworsku i tancucie. Stan wiekszosci kolejowych obiektéw inzynieryjnych
w wojewoddztwie podkarpackim (tgcznie 1451 obiektow tj. mosty, przepusty, wiadukty,
ktadki, przejscia podziemne, sciany oporowe i tunele liniowe) oceniono jako zadowalajgcy.
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e Na terenie wojewddztwa podkarpackiego funkcjonujg 3 polsko-ukraihskie przejscia
kolejowe: Przemysl-Mosciska, Werchrata-Rawa Ruska, Kroscienko-Chyréw. Kolejowe
przejscie graniczne Kroscienko-Chyréw nie jest eksploatowane ze wzgledu na wylgczenie
czesci linii nr 108 (na odcinku Nowy Zagorz — Kroscienko) z ruchu kolejowego.

¢ Jedynym kolejowym przejsciem granicznym funkcjonujgcym do 21 grudnia 2007 r. miedzy
Polskg, a Stowacjg byto Lupkoéw-Palota. Brak jest potgczen kolejowych ze Stowacja (linia
nr 107). Nalezy dgzy¢ do uruchomienia potgczen kolejowych oraz przywrdcenia ruchu
pasazerskiego ze Stowacjg (nr 107) i Ukraing (nr 108).

Rys. 2. Sie¢ kolejowa w wojewddztwie podkarpackim.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie opr. Diagnoza stanu istniejgcego do Programu Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewoddztwa Podkarpackiego do roku 2023, PBPP w Rzeszowie 2015.
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1.2.3 Podsystemy transportu lotniczego i wodnego

e Transport lotniczy jest obecnie jedng z najszybciej rozwijajgcej sie gatezi transportu,
dynamicznie zwiekszajgcq ilos¢ przewozonych oséb i towardéw w regionie.

¢ Na obszarze wojewddztwa Podkarpackiego znajduje sie 6 lotnisk wpisanych do rejestru
lotnisk cywilnych. Sg to lotniska Rzeszow-Jasionka, Rzeszow-Osrodek Ksztatcenia
Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej, Krosno, Mielec, Turbia k/Stalowej Woli i lwonicz.

o \W uktadzie transportowym wojewddztwa podkarpackiego najwieksze znaczenie odgrywa
Port Lotniczy ,Rzeszéw-Jasionka”, ktéry jako jedyny port lotniczy w Polsce Wschodniej
znajduje sie w sieci kompleksowej TEN-T, stanowigcej zasadniczg infrastrukture lotniskowag
kraju oraz cze$¢ infrastruktury europejskie;j.

e Na terenie Portu Lotniczego ,Rzeszéw — Jasionka” znajduje sie osobowe i towarowe
przejscie graniczne oraz punkt odprawy celnej, dzieki ktorym mozliwy jest przeptyw
pasazerdw oraz tadunkéw z zagranicy.

¢ Na terenie Portu Lotniczego ,Rzeszow-Jasionka” funkcjonuje drugi w Polsce (po lotnisku
Chopina w Warszawie) dziatajgcy na terenie lotniska punkt odpraw fitosanitarnych, ktory
umozliwia transport rodlin oraz produktéw i przedmiotéw pochodzenia roslinnego drogag
powietrznag.

o Z lotniska w Jasionce w ramach dostepnych potgczenh regularnych mozna obecnie dotrzeé
do: Frankfurtu, Warszawy, Londynu (lotniska Stansted i Luton), Edynburga, Manchesteru,
Bristolu, East Midlands, Dublina, Oslo oraz od maja 2016 na Korfu. Potgczenia obstugujg
4 linie lotnicze: PLL LOT, Lufthansa, Ryanair oraz Czech Airlines.

e Dynamika ruchu pasazerskiego lotniska w okresie 2009 - 2011 byfa jedng z najwyzszych
w Polsce i wyniosta az 28,1%, natomiast w 2014 r. na lotnisku zostato obstuzonych ponad
601 tys. pasazeréw i ponad 1185 ton tadunkdéw cargo. Tegoroczne statystyki lotniska
wskazujg na kontynuacje wzrostow liczby obstuzonych pasazeréw (ok. 5 proc. do konhca
wrzesnia br.) oraz cargo (o ponad 300%) w stosunku do 2014 r.

¢ Lotnisko w Jasionce posiada drugg najdtuzszg w Polsce droge startowg (3200 m dtugosci
i 45 m szerokosci), ktéra pozwala na przyjmowanie nawet najwiekszych samolotéw.

e Aparatura nawigacyjna i oswietleniowa (system podejscia precyzyjnego kategorii | — ukfad
ALPA - ATA i wizualny wskaznik sciezki schodzenia PAPI, ktére niedtugo zostang
przebudowane do kategorii Il oraz system precyzyjnego podejscia ILS) pozwalajg na
przyjmowanie odpowiednio wyposazone samoloty przy trudnych warunkach
atmosferycznych.

e Lotnisko w Rzeszowie posiada infrastrukture umozliwiajaca przyjecie kazdego typu
samolotu, wilgczajac w to najwieksze samoloty szerokokadtubowe tj. B747. Ma to
szczegolne znaczenie rowniez w przypadku obstugi duzych samolotéw transportowych
(cargo). Ponadto, lotnisko posiada drogi kotowania: DK-A, DK-B, DK-C(RET-C), DK-D, dwie
ptyty postojowe (PPS-1, PPS-2, PdOS) o tgcznej powierzchni 95 410 m? oraz piyte
dyspozycyjng o powierzchni 4 950 m?, a takze magazyny towarowe cargo o igcznej
powierzchni ponad 600m? (w tym magazyn-chtodnia).

e Od 2012 r. port lotniczy dysponuje nowo wybudowanym, kompleksowym i dobrze
wyposazanym terminalem wraz z 650 nieodptatnymi miejscami parkingowymi.
Przepustowo$¢ nowego terminala wynosi 720 pasazerdw na godzine w szczycie. Docelowo
moze ona osiggng¢ poziom 1 400 pasazerédw na godzine.

¢ Na lotnisku wybudowano Osrodek Kontroli Ruchu Lotniczego. Inwestycje zrealizowata
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej. Wieza zostata wyposazona w najnowoczes$niejszy
sprzet do kontroli ruchu lotniczego i rozpoczeta funkcjonowanie w dniu 20 wrzesnia 2013 r.

e Duzym potencjatem rozwojowym portu lotniczego w Jasionce jest jego potozenie
geograficzne (najwieksza ilos¢ dni lotnych), uksztattowanie terenu (brak przeszkod
lotniczych oraz ptaskie podejscie), niewielka odlegtosci od miasta wojewddzkiego
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(oddalone o okoto 10 km od centrum Rzeszowa), a takze sgsiedztwo autostrady A4 i drég
krajowych S9 (Rzeszéw — Radom) i S19 (Rzeszow — Lublin).

e Pozostate lotniska zlokalizowane na terenie wojewddztwa nie odgrywajg znaczacej roli
w transporcie lotniczym. Realizowane prace modernizacyjne lotniska w Krosnie oraz plany
modernizacyjne lokalnych lotnisk, przede wszystkim w Mielcu, pozwolg na ich rozwoj
w zakresie lotnictwa ogdlnego, transportu pasazerskiego i towarowego, stanowigc wsparcie
rozwoju gospodarczego i spoftecznego miast. Lokalne porty lotnicze mogg stanowic
uzupetnienie podstawowe;j sieci lotnisk do obstugi ruchu krajowego a takze w miare potrzeb
komunikacji miedzynarodowej o zasiegu regionalnym.

o W celu poprawy dostepnosci komunikacyjnej Portu lotniczego ,Rzeszéw - Jasionka”,
potrzebne sg nastepujgce dziatania: budowa odgatezienia linii kolejowej nr 71 do lotniska,
bezposrednie potgczenia z weztami drogi ekspresowej S19 i autostrady A4 oraz poprawa
systemu komunikacji publicznej tgczacej port lotniczy z centrum Rzeszowa.

Rys. 3. Lotniska i lgdowiska w wojewddztwie podkarpackim.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie opr. Diagnoza stanu istniejgcego do Programu Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2023, PBPP w Rzeszowie 2015.
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¢ Jedyng drogg wodng na terenie wojewddztwa jest odcinek rzeki Wisty, ktérej zeglugowa
przydatnos¢ jest jednak ograniczona ze wzgledu na warunki naturalne i wysokg amplitude
stanow waod, stan techniczny i brak odpowiedniej infrastruktury.

e Transport wodny nie odgrywa wiekszego znaczenia na terenie wojewodztwa
podkarpackiego. Brak danych dotyczacych wielkosci przewozow towarowych
i pasazerskich swiadczy o stabej pozyciji branzy na tle innych gatezi transportu.

o Rozwdj zeglugi $rodlgdowej uzalezniony jest od dziatan modernizacyjnych, poprawy
parametrow eksploatacyjnych i rozbudowy infrastruktury szlakéw wodnych, wymagajgcych
wysokich nakfadéw finansowych i wieloletniego programu.

e Drogi wodne tworzg mozliwosci dla rozwoju turystyki wodnej. Rzeki w wojewddztwie
podkarpackim, w szczegodlnosci Wista i San posiadajg niewykorzystany potencjat
przewozow turystycznych ze wzgledu na wysokg atrakcyjnosé, wystepowanie w wielu
miejscach walorow przyrodniczych i krajobrazowych. Rozwéj wodnej turystyki srodlgdowe;j
jest $&cisle powigzany i zalezny od rozwoju infrastruktury transportu wodnego,
zapewniajgcego wtasciwe i bezpieczne jej funkcjonowanie.

1.3 Powigzania systemu transportowego wojewodztwa
podkarpackiego w uktadach przestrzennych

1.3.1 Dostepnosc¢ zewnetrzna regionu

o Zewnetrzna dostepnos¢ komunikacyjna wojewddztwa podkarpackiego jest niska. Region
jest potozony przy wschodniej granicy Unii Europejskiej, peryferyjnie w stosunku do
europejskich korytarzy transportowych. Przez teren wojewddztwa nie przebiega zaden
z nowych korytarzy transportowych. Najblizsze korytarze transportowe przebiegajg przez
centralng Polske i na potudniu przez Stowacje.

e Najwazniejsze osie transportowe 1tgczace wojewddztwo podkarpackie z siecig
transportowg Europy stanowig magistrale drogowe miedzynarodowe E40, E371,
magistrala kolejowa E30 oraz lotnisko Rzeszéw-Jasionka.

e System transportowy wojewddztwa podkarpackiego musi obstuzyé potoki tranzytowe,
przede wszystkim na kierunku ukrainskim. Wojewddztwo podkarpackie na zewnetrznej
granicy z UE posiada powigzania komunikacyjne z Ukraing poprzez przejscia drogowe
oraz kolejowe.

e Dostepnos¢ miedzynarodowa jest lepsza w czesci zachodniej i centralnej (Rzeszowski
Obszar Funkcjonalny, MOF Debica-Ropczyce, MOF Mielec, MOF Tarnobrzeg), co
odpowiada istniejacemu popytowi, zwtaszcza w zakresie transportu towarowego i potrzeb
gospodarki. Nie w petni zaspokojone pozostajg infrastrukturalne potrzeby powigzanych
z Europg Zachodnig MOF Tarnobrzeg, MOF Stalowa Wola oraz MOF Krosno.

e Dostepnos¢ regionu w ujeciu krajowym jest staba. Ograniczajg jg stabe powigzania
drogowe i kolejowe z Polskg centralng, w tym przede wszystkim z Warszawg (a poprzez
stolice takze z Poznaniem i Tréjmiastem), a takze z wojewddzkim Swietokrzyskim i Lodzig.
Na kierunkach tych istnieje zdiagnozowany popyt na przewozy tak pasazerskie, jak
i towarowe, ktoéry materializuje sie m.in. w obcigzeniu drog DK9 i DK77. Dostepnosc
czasowa z Rzeszowa do Warszawy poprawi sie znaczgco dopiero w wyniku realizacji
ciggu drog ekspresowych S19 i S17 przez Lublin. Do roku 2023 nie nalezy natomiast
oczekiwac skrécenia czasu przejazdu z Rzeszowa do Kielc.
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Rys. 4. Potencjatowa drogowa dostepnos$é Rys. 5. Potencjatowa kolejowa dostepnosé
krajowa (WDDT) w  wojewodztwie krajowa (WKDT) w Makroregionie Polski
podkarpackim w 2013 r. Wschodniej w 2013 r.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu

w wojewddztwie podkarpackim - Raport koncowy, Warszawa 2015 °. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

Stabo powigzana z resztg kraju jest potudniowa czes¢ wojewddztwa. W znaczgco
mniejszym stopniu skorzystata ona na budowie autostrady A4 oraz na modernizacji linii
kolejowej E-30 (braki w potudnikowych inwestycjach drogowych oraz okrezny charakter
prowadzgcej na ten obszar linii kolejowej). Najstabiej dostepnymi (w ujeciu krajowym)
MOF-ami sg MOF Sanok-Lesko oraz MOF Krosno. Ma to istotny wymiar gospodarczy,
zwlaszcza w drugim przypadku.

Najstabiej dostepne w skali regionu sg obszar Bieszczad, Beskidu Niskiego oraz powiat
lubaczowski.

1.3.2 Dostepnosé zewnetrzna Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny charakteryzuje sie najwyzszym potencjatem dostepnosci
komunikacyjnej wewnetrznej.

e RzeszOw jest dobrze dostepny w uktadzie rownoleznikowym, co zapewnia autostrada A4

i linia kolejowa E-30; dostepnosc ta systematycznie sie poprawiata w okresie 2004-2015.

e Dobra jest dostepno$¢ do Rzeszowa z MOF: Debica-Ropczyce i Jarostaw-Przeworsk.

W chwili obecnej tylko w wymienionych relacjach mozliwa jest integracja rynku pracy,
chociaz codzienne dojazdy majg miejsce takze z innych MOF.

o Przebieg autostrady A4 oraz lokalizacja weztow na tej trasie powodujg, ze nie zawsze

wpltywa ona na skrécenie czasow przejazdu do Rzeszowa z innych os$rodkéw (np.
z Przeworska). Potrzeby regionalne powinny by¢ uwzgledniane przy podejmowaniu decyzji
lokalizacyjnych na drogach najwyzszego rzedu.

5

Ekspertyza opracowana na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Podkarpackiego przez zespot
ekspercki w sktadzie: prof. dr hab. Tomasz Komornicki, dr Piotr Rosik, mgr Barbara Szejgiec, mgr Karol
Kowalczyk, mgr Stawomir Goliszek oraz dr Marcin Stepniak.
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e Stabo dostepny jest Rzeszéw w ukfadzie potudnikowym, w tym szczegdinie od strony
potudniowych powiatow wojewddztwa. Podjeta inwestycja w postaci zachodniej obwodnicy
ekspresowej (w trakcie realizacji) nie rozwigze w petni tych probleméw (takze
w perspektywie roku 2023).

Rys. 6. Sie¢ transportowa na obszarach problemowych wymagajgcych szczegdlnego wsparcia
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewoddztwie podkarpackim - Raport koricowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

autostrada A4
- z weztami w realizacji

o Z MOF Mielec, Krosno, Stalowa Wola i Przemys| czas dojazdu do Rzeszowa wynosi okoto
60 minut w ruchu swobodnym, co oznacza, ze w warunkach kongestii dojazd do stolicy
wojewddztwa przekracza standardy codziennych dojazdow i wymaga poprawy na drodze
inwestycyjnej.
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e Szczegollnie uposledzonymi kierunkami dojazdu do Rzeszowa sg MOF Sanok-Lesko oraz
MOF Tarnobrzeg. Czas dojazdu z tych osrodkéw przekracza 75 minut, a co wiecej nie
zmieni sie on zauwazalnie w perspektywie roku 2023.

¢ W ramach RPO WP 2014-2020 wyodrebnione zostaly obszary wymagajgce szczegdélnego
wsparcia w kontekscie rownowazenia rozwoju. Nalezg do nich powiaty ziemskie:
bieszczadzki, brzozowski, jasielski, leski, lubaczowski, przemyski, przeworski,
kolbuszowski, strzyzowski, lezajski, nizanski (11 powiatow), ktdére znajdujg sie poza
uksztattowanymi pasmami rozwoju, w znacznej wigkszosci poza zasiegiem miejskich
obszaréw funkcjonalnych: osrodka wojewddzkiego (Rzeszow), osrodkow subregionalnych
(Krosno, Mielec, Przemysl, Stalowa Wola, Tarnobrzeg), osrodkéw lokalnych (Debica-
Ropczyce, Przeworsk-Jarostaw, Sanok-Lesko). Potozenie obszaréw problemowych na
Podkarpaciu wzgledem istniejgcej i planowanej sieci drogowe;j jest bardzo zréznicowane,
co przedstawione zostato na mapie nr 6.

o Przez powiaty przeworski oraz przemyski przebiega autostrada A4. Powiat nizanski
zostanie potgczony drogg ekspresowg nr 19 z Rzeszowem i Lublinem. Przez powiaty
lezajski i kolbuszowski prowadzg drogi krajowe, odpowiednio nr 77 i 9.

e Obszary o najgorszej dostepnosci znajdujg sie na potudniowym-wschodzie regionu.
Powiaty leski i bieszczadzki sg wskazywane jako obszary o najgorszej dostepnosci
w Polsce.

o Powiat lubaczowski i sam Lubaczéw, jest potgczony z resztg systemu drogowego wytgcznie
za posrednictwem drog wojewddzkich DW865-DW867. Najwyzszym natezeniem ruchu
pojazdéw charakteryzuje sie droga wojewddzka DW866 na odcinku miedzy Dachnowem
a Lubaczowem (ponad 9500 pojazdéw ogétem, w tym jednak znikomy ruch pojazdow
ciezarowych). Trasa ta, rowniez na odcinku w kierunku granicy z Ukraing, zostata
gruntownie zmodernizowana przed otwarciem przejscia granicznego w 2013 r.
w Budomierzu (lata 2010-2012).

o W zakresie infrastruktury kolejowej, sytuacja poszczegdlnych powiatdéw jest zréznicowana.
Przez obszar powiatu kolbuszowskiego przebiega jednotorowa, niezelektryfikowana linia nr
71 (Ocice-Rzeszéw), ktorej znaczenie wzrasta. Przez powiaty nizanski, lezajski i przeworski
przechodzi dwutorowa, zelektryfikowana linia nr 68 (Lublin-Przeworsk), ktéra miedzy
Przeworskiem a Stalowg Wolg wchodzi w sktad sieci kompleksowej TEN-T. Jest wazna
przede wszystkim dla przewozéw towarowych. Natomiast w przewozach pasazerskich
wykorzystywana jest gtéwnie w ruchu o zasiegu regionalnym. Ponadto przez teren powiatu
przeworskiego poprowadzona jest linia magistralna (nr 91 / E-30), nalezgca do sieci
bazowej TEN-T. Powiat lubaczowski posiada dostep do jednotorowej, niezelektryfikowane;j
linii nr 101 (Munina - Hrebenne). Lgczy ona m.in. Werchrate, miejscowos¢ uzdrowiskowg
Horyniec-Zdr¢j i Basznie ze stolicg powiatu. Ponadto na terenie powiatu znajdujg sie dwie
linie, nieczynne od 1989 r.: szerokotorowa nr 116 (Werchrata - Kaplisze) i normalnotorowa
620 (Basznia — Kaplisze), stuzgce niegdy$ przewozom transgranicznym z terenu ZSRR.
Przez powiat strzyzowski przebiega jednotorowa, niezelektryfikowana linia kolejowa nr 106
(Rzeszow-Jasto), taczgc miejscowosci takie jak: Czudec, Strzyzow i Frysztak.

e Obszary o najtrudniejszej dostepnosci znajdujg sie w czesci potudniowej, potudniowo-
zachodniej oraz potudniowo-wschodniej wojewddztwa (obszary lezgce poza izochrong 90
minut, dojazdu do m. Rzeszowa).

o Najstabsza jest dostepno$¢ do Rzeszowa z obszaréw potozonych peryferyjnie.
Z najdalszych wsi w gminie Lutowiska czas dojazdu siega 3 godzin, a z powiatu
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lubaczowskiego z rejonu Werchraty, dojazd wynosi ok. 2,5 godziny. Do obszarow
0 najnizszej dostepnosci transportowej do osrodka wojewodzkiego zaliczono gminy,
w ktorych ponad 50% powierzchni znajduje sie poza izochrong 90 min. Na terenie
wojewoddztwa wyznaczono cztery obszary o najnizszej dostepnosci do Rzeszowa:
- potudniowo-wschodni (powiaty: bieszczadzki i leski, czes¢ potudniowa powiatu
sanockiego oraz strefa przygraniczna powiatu przemyskiego),
- potudniowo-zachodni (czes¢ potudniowo-zachodnia powiatu jasielskiego oraz
potudniowa powiatu krosnienskiego).
- poétnocno-wschodni (wieksza czes¢ powiatu lubaczowskiego),
- potnocny (czesé potnocna powiatdw stalowowolskiego i tarnobrzeskiego),
Obszary te zostaty przedstawione graficznie na ponizszej mapie:

Rys. 7. Obszary o najnizszej dostepnosci transportowej do osrodka wojewddzkiego
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Zrédto: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewédztwie podkarpackim —
Raport koncowy, Warszawa 2015.
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1.3.3 Powigzania komunikacyjne regionalnych biegunow wzrostu

e Cecha charakterystyczng regionu jest policentryczna struktura sieci osadniczej oraz rynku
pracy, co powoduje, ze rola subregionalnych biegunoéw wzrostu i ich MOF jest szczegdlna.
Ponadoto, istnieje koncentracja przestrzenna osrodkow przemystowych posiadajgcych silne
powigzania miedzynarodowe w centralnej i zachodniej czesci wojewodztwa.

o Strategia rozwoju wojewddztwa — Podkarpackie 2020, identyfikuje dziewie¢ rzeczywistych
biegunéw wzrostu, w ramach ktérych znajduje sie 13 miast-rdzeni MOF (Rzeszow, Krosno,
Przemysl, Debica, Ropczyce, Jarostaw, Przeworsk, Sanok, Lesko, Mielec, Stalowa Wola,
Tarnobrzeg i Lancut).

e Obszary funkcjonalne potozone w ciggu autostrady A4: Rzeszéw, Debica-Ropczyce,
Jarostaw-Przeworsk i Przemys$| odznaczajg sie najwyzszym w skali regionu przecietnym
poziomem dostepnosci wzgledem innych MOF. Dzigki ukonczeniu ostatniego fragmentu
autostrady A4 nastgpi tam najwieksze skrécenie czaséw przejazdu.

Rys. 8. Delimitacja miejskich obszaréw funkcjonalnych w wojewddztwie podkarpackim
z podziatem na rdzen i strefe zewnetrzna.
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Zrédto: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewédztwie podkarpackim -
Raport koicowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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Strefa bardzo dobrej dostepnosci czasowej do najblizszego MOF (30 minut) rozcigga sie
wzdtuz autostrady A4 od granicy z wojewddztwem matopolskim, az po Przemysl. Strefa
taka obejmuje takze potozone we wzajemnym sasiedztwie MOF Tarnobrzeg i MOF Stalowa
Wola.

Czas przejazdu z MOF Sanok-Lesko do MOF Tarnobrzeg siegaja bardzo wysokiego
poziomu 2,5 godziny. Pozycja MOF Sanok-Lesko w systemie podkarpackich MOF nie
ulegnie poprawie.

Powiat lubaczowski, Bieszczady oraz po czesci, takze Beskid Niski i centralny fragment
Pogorza Dynowskiego znajdujg sie poza izochrong 60 minut od sieci MOF.

Najlepiej wzajemnie dostepne w transporcie drogowym sg pary obszaréw funkcjonalnych
miast: Rzeszéw — Debica-Ropczyce, Rzeszow — Jarostaw-Przeworsk, Tarnobrzeg —
Stalowa Wola, Debica-Ropczyce — Mielec, Przemys| — Jarostaw-Przeworsk oraz Krosho —
Sanok-Lesko.

Najlepiej wzajemnie dostepne w transporcie kolejowym sg pary obszaréw funkcjonalnych
miast: Rzeszéw — Jarostaw-Przeworsk, Tarnobrzeg — Stalowa Wola, Przemy$| — Jarostaw-
Przeworsk i Rzeszéw — Debica-Ropczyce.

Dobrze rozwinieta komunikacja autobusowa petni wazng role w transporcie pasazerskim
regionu oraz we wzajemnych relacjach pomiedzy MOF (szczegdlnie w potudniowej
i pétnocnej czesci wojewddztwa).

W perspektywie 2023 r. mozliwa jest (zgodnie z aktualnymi planami w ramach programoéw
operacyjnych) poprawa dostepnosci MOF Stalowa Wola wzgledem innych o$rodkow.
Oznacza to, ze kolejna perspektywa finansowa w bardzo ograniczonym stopniu przyczyni
sie do integracji drogowej systemu MOF z obszaru Podkarpacia.

Mozliwe jest wyrdznienie par obszaréw funkcjonalnych miast potozonych we wzglednej
bliskosci geograficznej, gdzie wzajemna dostepnosé mogtaby by¢ poprawiona na drodze
dalszego wsparcia inwestycyjnego. Nalezg do nich np. pary Debica-Ropczyce -
Tarnobrzeg, Mielec — Tarnobrzeg, Mielec — Stalowa Wola, a takze Rzeszéw — Krosno.
Rozwigzaniem bytaby budowa drogi wyzszej klasy technicznej wzdtuz zachodniej granicy
wojewodztwa tgczgca cztery potozone tam aktywne gospodarczo MOF, a ponadto
przedtuzenie drogi ekspresowej S19 do wezta Miejsce Piastowe.

Dwanascie miast-rdzeni dziewieciu regionalnych biegunéw wzrostu (miasta Rzeszow,
Krosno, Przemysl, Debica, Ropczyce, Jarostaw, Przeworsk, Sanok, Lesko, Mielec, Stalowa
Wola i Tarnobrzeg) stanowig bardzo atrakcyjny rynek pracy dla dojezdzajgcych z gmin
wojewodztwa podkarpackiego. Dodatkowo duze dojazdy do pracy generujg rowniez
potozone poza wyodrebnionymi MOF-ami Jasto oraz Lezajsk.

Kluczowym elementem badania powigzan funkcjonalnych w regionie, sg przede wszystkim
dojazdy do pracy. Generujg one kierunkowe powigzania systemow kumunikacyjnych. Uktad
ten przedstawia rysunek 9.

Mieszkancy regionu sg relatywnie mniej sktonni do migracji wewnetrznych niz w przypadku
innych wojewoddztw Polski Wschodniej, stgd szczegdlnie intensywne w regionie sg
miedzygminne dojazdy do pracy.

Rzeszéw posiada pasazerskie potgczenie kolejowe z 7 sposréd pozostatych MOF (poza
Mielcem). Dostep kolejg w czasie ponizej 60 minut mozliwy jest tylko z trzech MOF: Debicy-
Ropczyc, Jarostawia-Przeworska i Tarnobrzega. Czasy dojazdu z MOF Krosno oraz Sanok-
Lesko sg wyjagtkowo diugie (na poziomie 2-3 godzin), co praktycznie oznacza brak
mozliwosci wykorzystania kolei we wzajemnych relacjach, w tym zwlaszcza w dojazdach
pracowniczych.

W dwoch zwartych przestrzennie strefach w rejonie Lubaczowa oraz w tréjkgcie pomiedzy
Rzeszowskim Obszarem Funkcjonalnym, MOF Przemys| i MOF Sanok-Lesko wystepuje
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ubytek ludnoséci. Sytuacja demograficzna poszczegdlnych gmin Bieszczad i Beskidu
Niskiego jest zréznicowana.
W wiekszosci MOF-6w zachodzi zjawisko suburbanizacji (wzrost liczby ludnosci strefy

zewnetrznej i spadek liczby ludnosci rdzenia), co wymaga wiekszej koordynacji dziatah
pomiedzy wtadzami miasta i otaczajgcych go gmin.

Rys. 9. Miedzygminne dojazdy do pracy na obszarze wojewddztwa podkarpackiego do 12

miast rdzeniowych 9 wyréznionych MOF w 2011 r. przy uwzglednieniu bufora 30 km od granicy
wojewoddztwa
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Zrodto: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewddztwie podkarpackim -
Raport koncowy, Warszawa 2015.

¢ W regionie, pomimo wysokiej policentrycznosci, zachodzg procesy wzmacniajgce niektére
MOF, przy stabszym wzroscie lub nawet stagnacji innych. Zwieksza sie potencjat
demograficzny Rzeszowa, Debicy-Ropczyc oraz Mielca. Sytuacja MOF potozonych na
wschodzie Podkarpacia jest zauwazalnie gorsza. Ukfad ten jest w znacznej mierze tozsamy

z rozmieszczeniem gtéwnych osrodkéw przemystowych zgrupowanych wzdtuz zachodniej
granicy regionu oraz w sgsiedztwie Rzeszowa.
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Tab. 3. Ocena wzajemnych powigzan komunikacyjnych MOF w wojewddztwie podkarpackim®.

Rzeszéw | Krosno Przemys$l | Tarnobrze Stalowa Debica- Mielec | Jarostaw- | Sanok-
MOE Y 9 Wola Ropczyce Przeworsk Lesko
DOSTEPNOSC DROGOWA
staba z staba z
Rzeszéw staba persv\rl);kty- staba persvegkty-
poprawy poprawy
Krosno
staba z
Przemys| perspelc perspelcy-
poprawy poprawy
Tarnobrzeg % staba staba
@ staba z
Stalowa O perspekty-
Wola é w3
D poprawy
Q
% staba z
Debica- | perspek-
Ropczyce | b  tywa
Q| poprawy
[a!
Mielec brak brak
staba z
Jarostaw- perspekty-
Przeworsk wa brak
poprawy
Sanok-
Lesko

Zrédto: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewddztwie podkarpackim —

Raport konicowy, Warszawa 2015.

1.3.4 Powigzania wewnetrzne obszarow funkcjonalnych

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny

Rzeszéw - stolica wojewddztwa, duzy osrodek kulturalny, handlowy oraz edukacyjny - jest
wyjatkowo atrakcyjnym i rosncym na znaczeniu rynkiem pracy. Jego oddziatywanie widaé
w calym regionie, poprzez dojezdzajacych do miasta z catego wojewddztwa oraz nawet
dalej potozonych obszaréw (ponad 44 tys. dojezdzajgcych).

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny (ROF) stanowi centralng cze$¢ wojewddztwa, co ma
duze znaczenie ze wzgledu na dostepnos¢ komunikacyjna.

Podstawowa sie¢ drogowa ROF jest w petni powigzana i spdjna z uktadem krajowym
i miedzynarodowym. Na obszarze ROF krzyzujg sie ciggi drogowe w ramach sieci TEN-T
(réwnoleznikowa autostrada A4 oraz potudnikowa droga ekspresowa S19). Ponadto na
obszarze ROF znajdujg sie drogi krajowe nr 9, 19, 97 i réwnolegta do autostrady DK94 (na
wschdéd od Rzeszowa jako DK4 do czasu otwarcia autostrady A4 miedzy Rzeszowem
a Jarostawem). Uktad drog uzupetniajg drogi wojewddzkie: DW869 bedaca tgcznikiem

6 Jako kryteria podstawowe przyjeto czasy przejazdu odrebnie w transporcie drogowym i kolejowym (w przypadku

MOF stanowigcych duopole wybierano krétszy z czaséw przejazdu). Zastosowano nastepujace skale: ponizej 40
min. — bardzo dobry, 40-50 min. — dobry, 50-90 min. — staby i ponad 90 min. — bardzo staby. Dodatkowo pod
uwage przy ocenie wzieto efekty poprawy dostepnosci w wyniku realizacji inwestycji transportowych
uwzglednionych w dokumentach strategicznych.
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miedzy portem lotniczym w Jasionce a drogami krajowymi nr 9i 19, DW881 fgczgca tancut
z Sokotowem Matopolskim (w kierunku pétnocnym) oraz Pruchnikiem i Przemyslem
(w kierunku potudniowo-wschodnim, na tym odcinku droga ta jest réwnolegta do autostrady
A4), DW877 taczaca tancut z Lezajskiem (w kierunku pétnocnym), DW878 tgczaca
Rzeszow z Tyczynem i DW877 oraz na potudniu ROF — DW988 prowadzgca z DK19 przez
Czudec, Strzyzéw w kierunku Jasta.

Na obszarze ROF zlokalizowany jest czterokierunkowy wezet kolejowy, ktérego centralny
punkt stanowi stacja Rzeszow Gtowny. W uktadzie wschod-zachod przebiega dwutorowa
i zelektryfikowana linia kolejowa nr 91 / E-30 (Krakéw Gtowny - Tarnéw - Debica - Rzeszow
- Przeworsk - Jarostaw - Przemy$l - Medyka), nalezgca do sieci bazowej TEN-T. Jest
elementem 3 Paneuropejskiego Korytarza Transportowego (Drezno - Wroctaw - Katowice
- Krakéw - Przemysl - Lwow - Kijow). Z kierunku potnocnego do Rzeszowa doprowadzona
jest jednotorowa i niezelektryfikowana linia nr 71 (Ocice-Rzeszéw), zapewniajgca
potgczenia z Gtogowem Matopolskim, Kolbuszowa, Nowg Deba, a dalej z Tarnobrzegiem
i przez linie kolejowe nr 74 i 68, Stalowg Wola, Krasnikiem, Lublinem oraz przez linie
kolejowg nr 25 z Sandomierzem i Ostrowcem Swietokrzyskim. W kierunku potudniowym
przebiega natomiast jednotorowa i niezelektryfikowana linia nr 106, tgczaca osrodki
powiatowe (Strzyzow, Jasto) oraz gminne (Boguchwata, Czudec). Od Jasta mozliwe sg
dalsze potgczenia w kierunku wschodnim (MOF Krosno i MOF Sanok-Lesko) oraz
zachodnim (Gorlice, Stroze w wojewddztwie matopolskim).

Dynamika ruchu pasazerskiego dla lotniska w Jasionce w okresie 2009 - 2011 byta jedng
z najwyzszych w Polsce. W 2014 r. na lotnisku zostato obstuzonych ponad 601 tys.
pasazerow i ponad 1185 ton fadunkéw cargo. Obecnie istnieje mozliwo$é podrézy do
Warszawy, Frankfurtu, Londynu (lotniska Stansted i Luton), Edynburga, Manchesteru,
Bristolu, East Midlands, Dublina, Oslo oraz od maja 2016 na Korfu. Potgczenia obstuguja
4 linie lotnicze: PLL LOT, Lufthansa, Ryanair oraz Czech Airlines.

W latach 2009-2015 w ramach projektu ,Rozbudowa portu lotniczego Rzeszéw-Jasionka”
usprawniono jego funkcjonowanie poprzez przeprowadzenie szeregu inwestycji, w tym
przede wszystkim znaczgco podniesiono przepustowo$¢ portu w wyniku rozbudowy
i modernizacji infrastruktury lotniskowej oraz oddania do uzytku nowego terminalu
pasazerskiego. W ostatnich latach znaczgco poprawit sie dojazd do portu lotniczego
z wykorzystaniem autostrady A4 oraz drogi ekspresowej S19 (na odcinku Stobierna-
Rzeszow).

Nie jest mozliwe czerpanie petnych korzysci z istnienia infrastruktury lotniskowej bez jej
odpowiedniego skomunikowania z uktadem transportowym innych gatezi transportu. Dla
jakosci transportu lotniczego kluczowe znaczenie ma regionalna i lokalna dostepnos¢ do
portdw lotniczych dzieki infrastrukturze transportu drogowego i transportu publicznego,
w tym kolei. Waznym elementem podnoszgcym atrakcyjnos¢ Portu Lotniczego ,Rzeszéw —
Jasionka” jest rozbudowana infrastruktura drogowa oraz kolejowa. Istotna jest lokalizacja
lotniska w poblizu uzbrojonych terenow inwestycyjnych zarzgdzanych przez Podkarpacki
Park Naukowo — Technologiczny ,Aeropolis”, ktére obecnie sg jednymi z najbardziej
atrakcyjnych miejsc pod inwestycje w potudniowo-wschodniej Polsce (Park jest pierwszym
branzowym parkiem w Polsce, ktéry ma podtrzymywac wieloletnie i gleboko zakorzenione
w regionie tradycje przemystu lotniczego).

Istotna jest przynalezno$¢ Portu Lotniczego ,Rzeszéw — Jasionka” do najwiekszego
i najbardziej znanego klastra przemystowego w Polsce — Doliny Lotniczej. Klaster ten pod
koniec wrzesnia 2015 roku zostat uznany przez Ministerstwo Gospodarki za Krajowy
Klaster Kluczowy, dzieki czemu Rzeszow i wojewddztwo podkarpackie ma mozliwosc
stania sie o$rodkiem wzrostu w oparciu o przemyst lotniczy.
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Przewdz lotniczy cargo obejmuje transport specyficznych tadunkéw, takich jak na przyktad
elektronika, bizuteria czy fatwo psujgce sie towary. Dlatego tez muszg zaistnieé
odpowiednie warunki zaréwno po stronie podazowej (istnienie odpowiedniej infrastruktury
lotniskowej, funkcjonowanie przewoznikéw cargo, rozwiniete osrodki dystrybucyjno-
logistyczne skomunikowane z lotniskiem), jak i popytowej (spedytorzy, firmy transportowe,
przedsiebiorcy), aby przewdz lotniczy cargo mégt zaistniec.

Potencjaty ruchotworcze w sensie miejsc pracy w coraz wiekszym stopniu przenoszg sie
do nowych specjalnych stref na pétnoc od miasta, miedzy autostradg a portem lotniczym
w Jasionce; jednoczesnie gesto zaludniony jest obszar na potudnie od miasta, co skutkuje
potencjalnym wzrostem ruchu dojazdowego w uktadzie potudnikowym.

Szczegodlnie wysokie udziaty dojezdzajgcych do pracy w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym, sg charakterystyczne dla gmin otaczajgcych Rzeszow, a z czterech gmin
(Boguchwata — obszar wiejski, Swilcza, Trzebownisko oraz tancut) liczba dojezdzajgcych
przekracza 1500 osdb.

Duze potoki ruchu generowane codziennie majg swoje odzwierciedlenie w natezeniu ruchu
na drogach dojazdowych oraz liczbie pociggdéw na linii wschod-zachdd.

Najwiekszym natezeniem ruchu wsrod drog dojazdowych do Rzeszowa cechowata sie
rownoleznikowa droga krajowa nr 4 (2010). Na odcinku miedzy Rzeszowem a Kraczkowg
liczba pojazddéw byta bliska 30 tys. na dobe. Na wiekszosci odcinkéw miedzy Rzeszowem
a tancutem trasa posiada dwa pasy ruchu w kazdg strone. Ponadto po oddaniu autostrady
A4 duza czes¢ ruchu o charakterze tranzytowym zostata (lub zostanie) przeniesiona na
nowgq trase autostradows.

Zta sytuacja cechowata odcinek drogi krajowej nr 9 na pétnoc od Rzeszowa. Natezenie
ruchu ogétem przy jednym pasie w kazdg strone oraz gesto zaludnionym terenie z wieloma
miejscowosciami, ktére nie posiadajg obwodnic (z wyjatkiem Gtogowa Matopolskiego)
wynosito prawie 22 tys. pojazdéw (2010). Odcinek ten cechuje relatywnie niska predkosé
osiggana przez pojazdy, przede wszystkim w okolicach miejscowosci Mitocin, przy granicy
z Rzeszowem. Obecnie, w potnocnej czesci Rzeszowa nastgpita poprawa dzieki otwarciu
do ruchu odcinkéw A4 oraz S19. W przysziosci problem powinna réwniez rozwigzac
poétnocna obwodnica miasta planowana do realizacji w okresie programowania 2014-2020.
Na odcinku na zachdod od Rzeszowa natezenie ruchu ogétem byto nizsze i nie przekraczato
20 tys. pojazddéw. Ale rowniez na tym odcinku poza krétkimi fragmentami, w tym przejazdem
przez Swilcze, trasa posiada dwa pasy ruchu w kazdym kierunku.

Znaczne obcigzenie ruchem drogowym cechuje DK19, wyprowadzajgcg ruch z Rzeszowa
w kierunku potudniowym, (okoto 18 tys. pojazdéw ogdtem w ciggu doby). Waskie gardto na
tej trasie stanowi przejazd przez okolice sygnalizacji swietinych w Boguchwale. Problem
dojazdu do Rzeszowa z miejscowosci Boguchwata moze rozwigza¢ nowy most na Wistoku,
potudniowa obwodnica miasta, planowane inwestycje w ciggu DK19 i przede wszystkim
odcinek S19 miedzy weztem Rzeszoéw Potudnie (Kielandwka) a weztem Babica.

Natezenie ruchu pociggdéw pasazerskich w obszarze ROF, potozonym na magistrali E-30
(linii nr 91), taczacej potudniowe osrodki miejskie kraju, jest dos¢ duze. W 2010 r. na
gtébwnym szlaku wschdd-zachdd kursowato srednio ponad 40 pociggéw na dobe (liczac
tgcznie oba kierunki). Sg to przede wszystkim pociggi miedzywojewddzkie.

W ruchu lokalnym na odcinku linii nr 91 w kierunku do Debicy kursowato dziennie ok. 14
pociagow regionalnych. W kierunku do tancuta i Przeworska na tej samej linii byto ich dwa
razy wiecej. W uktadzie potnoc-potudnie, linie kolejowe nr 71 do Gtogowa Matopolskiego
i Kolbuszowej oraz nr 106 w kierunku Jasta nie sg wystarczajgco wykorzystywane. W 2010

r. na odcinku do Gtogowa Matopolskiego liczba pociggéw wynosita 5-10 na dobe. Natomiast
na odcinku Rzeszéw-Jasto kursowato mniej niz 5 pociggow. Pomimo, iz sg to odcinki
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jednotorowe, wystepujg spore zapasy przepustowosci, ktére mogtyby zostaé wykorzystane
w rozwoju Kolei Aglomeracyjnej.

o W Rzeszowie planowaniem, organizowaniem i zarzadzaniem publicznym transportem
zbiorowym zajmuje sie powotany w 2009 r., jako jednostka organizacyjna gminy - Zarzad
Transportu Miejskiego w Rzeszowie (ZTM).

e Obstuge przewozowg na zlecenie ZTM realizuje spétka miejska — Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne MPK Rzeszéw Sp. z 0.0. ZTM na podstawie stosownych
porozumien z sgsiednimi samorzgdami, za posrednictwem MPK Rzeszéw obstuguje
rowniez linie podmiejskie, na stosunkowo ditugich odcinkach (gminy: Krasne, Tyczyn,
Swilcza).

Rys. 10. Sie¢ transportowa w ROF.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewodztwie podkarpackim - Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.
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e Drugim organizatorem transportu publicznego w ROF, jest Zwigzek Gmin ,Podkarpacka
Komunikacja Samochodowa”, ktéry powstat w 2010 r., jako alternatywa dla ZTM Rzeszow
dla mieszkancow spoza miasta Rzeszowa (w sktad ZG PKS nie wchodzi Miasto Rzeszow)’.
Gtéwnym zadaniem ZG PKS (dla ktorego przewoznikiem jest Miedzygminna Komunikacja
Samochodowa) jest pofgczenie osciennych gmin (Boguchwaty, Chmielnika, Gtogowa
Matopolskiego oraz Trzebowniska, a takze Czarnej z powiatu tancuckiego) z Rzeszowem
z wykorzystaniem 14 linii. Z ZG PKS wystgpita Gmina Krasne.

o W Rzeszowie sg dwa duze dworce autobusowe — Dworzec Gtéwny przy ul. Grottgera (ok.
180 relacji) oraz Dworzec Podmiejski przy ul. Kasprowicza (ok. 50 relacji). Dworzec Gtéwny
PKS znajduje sie w sgsiedztwie dworca kolejowego, w niedalekiej odlegtosci od
al. Pitsudskiego, co sprawia, ze ewentualna budowa zintegrowanego dworca jest znacznie
utatwiona.

¢ Na obszarze Rzeszowa funkcjonujg dwie stacje kolejowe: Rzeszéw Gtowny i Rzeszow
Staroniwa oraz trzy przystanki osobowe: Zateze, Osiedle i Zwieczyca, ale jak dotad jedynie
Rzeszéw Gtowny stanowi wazne centrum przesiadkowe (pozostate punkty majg znaczenie
marginalne).

e Duze potoki ruchu dojazdowego oraz modernizacje linii kolejowych prowadzacych do
centrum Rzeszowa pozwalajg prognozowa¢ zwiekszenie liczby pasazeréw w ruchu
dojazdowym do Dworca Gtéwnego. Wskazuje sie na potrzebe wigkszej integracji
komunikacji miejskiej, zaréwno w sensie wiekszej liczby linii zatrzymujgcych sie w okolicy
dworca, jak i utworzenia koncepcji stworzenia petli na obszarze Centrum Komunikacyjnego
(zbadanie mozliwosci uaktywnienia w tym zakresie czesci dworca PKS).

e Obtozenie ruchem pojazdow ciezarowych byto w 2010 r. w ROF bardzo wysokie w zasadzie
na wszystkich wlotach drég krajowych do miasta Rzeszowa, przy czym o ile w przypadku
DK4 byly to odcinki na duzych fragmentach po dwa pasy w kazdg strone, o tyle w uktadzie
potnoc-potudnie ruch funkcjonowat gtéwnie na bazie drég jednojezdniowych, czesto
przecinajgcych wsie i miasteczka. Sytuacja po 2010 r. ulegta znacznej poprawie w wyniku
realizacji odcinkow autostrady A4 oraz drogi ekspresowej S19 na odcinku do Stobierne;j.

¢ Kluczowa jest budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku przynajmniej od wezta Rzeszéw
Potudnie do wezia Babica (gdzie nastepuje wyrazne roztozenie ruchu ciezarowego
w kierunku Barwinka oraz Jasta), a takze drogi ekspresowej S74 na odcinku od Niska do
granicy wojewodztwa.

e W kolejowym ruchu towarowym dominujgcg role odgrywa linia nr 91 / E-30. W 2010 r.
wielkos¢ natezenia wynosita wiecej niz 15 pociggéw na dobe, przy czym na zachdd od
wezta Rzeszow byto to ponad 20 pociggéw. Na uwage zastuguje takze zwiekszone
natezenie (6-8 pociggdéw) na krétkim odcinku linii nr 106, miedzy Rzeszowem Gtéwnym,
a Rzeszowem Staroniwg — stacjg postojowg dla sktadéw towarowych kierowanych na
bocznice zaktaddéw przemystowych oraz elektrocieptowni. Liczba pociggédw na dwoch
pozostatych odcinkach sieci w obrebie ROF wyraznie odstawata od tych zanotowanych na
E-30. Natezenie nie przekracza 4 pociggéw na dobe.

7 MKS swoim zasiegiem nie obejmuje np. gminy Tyczyn (wiadze gminy zrezygnowaty z udzialu w tym
przedsiewzieciu pare miesigcy po rozpoczeciu funkcjonowania ZG PKS). Dostepno$¢ transportu publicznego
gminy Tyczyn wydaje sie by¢ niska zwazywszy na fakt, ze nie istnieje tam linia kolejowa, dzieki ktérej mieszkancy
mogliby czu¢ sie lepiej skomunikowani ze stolicg wojewddztwa. Linie MPK Rzeszéw koriczg swoj bieg w Tyczynie
i Matysoéwce, a na obszarze gminy funkcjonuje komunikacja PKS oraz linia prywatnego przewoznika.
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Miejski Obszar Funkcjonalny Przemysl

o Miasto Przemysl jest regionalnym biegunem wzrostu o dominujgcej funkcji ustugowej,
z potencjatem rozwojowym funkcji turystycznej. W perspektywie ma szanse stac¢ sie
biegunem wielofunkcyjnym.

o Przemysl jest relatywnie nieduzym rynkiem pracy, z dominacjg matych przedsiebiorstw
eksportujgcych gtéwnie na Ukraine. Niewielka liczba wiekszych firm w miescie skutkuje
zainteresowaniem mieszkancow rowniez rzeszowskim rynkiem pracy. Poprawa dojazdu do
Rzeszowa po oddaniu brakujgcego odcinka autostrady A4 moze nawet jeszcze zwigkszyé
to zainteresowanie.

e Obszar MOF Przemysl (gmina Orly), zahacza o autostrade A4, a wezet autostradowy
Przemys$l| potozony jest na granicy MOF, co determinuje w duzym stopniu jego dostepnosc¢
drogowa.

¢ Na obszarze MOF funkcjonujg drogi krajowe DK77 (dojazd od Przemysla z autostrady A4)
oraz DK28 — rownoleznikowe potgczenie z Sanoka przez Przemysl do granicy z Ukraing
w Medyce. Uktad drogowy uzupetniajg trzy drogi wojewodzkie: DW881 — tgczgca tancut
z miejscowoscig Zurawica (DK77) i Przemyslem, DW884 — fgczgca Przemysl z DK19
(Domaradz) oraz DW885 — tgczgca Przemysl z Hermanowicami i prowadzgca do granicy
z Ukraing.

e Glowng osig sieci kolejowej MOF Przemysl jest dwutorowa i zelektryfikowana magistrala
E-30, nalezagca do sieci bazowej TEN-T. Jako linia nr 91 poprowadzona jest przez stacje
Przemysl Gtowny i konczy swdj przebieg w rejonie przejscia granicznego z Ukraing
w Medyce.

e Na terenie MOF znajduje sie rozbudowany kompleks bocznic, tworzgcy terminal
przetadunkowy Zurawica-Medyka, przystosowany do obstugi materiatébw sypkich,
produktow chemicznych oraz konteneréw. Obstugiwana jest takze komunikacja
przestawcza. Na terminal sktada sie szereg linii zarébwno normalnotorowych (m.in. linia
obwodowa nr 613, omijajgca stacje Przemy$l Gtéwny), jak i szerokotorowych
umozliwiajgcych bezposredni wjazd pociggom z terenu Ukrainy (m.in. linie nr 92 oraz
obwodowa 614). Perspektyw rozwoju terminalu Zurawica-Medyka nalezatoby poszukiwaé
szczegoblnie w przewozach intermodalnych, ktérych rosngca rola widoczna jest w relacjach
z Rosjg, Kazachstanem i Dalekim Wschodem, stanowigcych coraz wyrazniejszg
konkurencje wobec szlakéw morskich.

o Najwieksze potoki ruchu dojazdowego majg miejsce z gminy wiejskiej Przemys| oraz gminy
Zurawica. Z pozostatych gmin liczba dojezdzajgcych jest nizsza niz 500 o0séb,
a atrakcyjnosc¢ rynku pracy w Przemy$lu gwattownie spada za granicg miejskiego obszaru
funkcjonalnego.

¢ Natezenie ruchu na drogach zamiejskich w MOF Przemysl jest relatywnie niewielkie, cho¢
na odcinku wlotowym do rdzenia MOF od pétnocy na DK77 (odcinek Zurawica-Przemysl)
natezenie ogétem przekraczato 15 tys. pojazdéw (2010 r.). Realizacja autostrady A4, moze
skutkowa¢ pewnym zwigkszeniem ruchu dojazdowego na tym kierunku. Ponadto wezet
autostradowy Przemys$l jest ostatnim wezilem na autostradzie przed granicg z Ukraing
(wezet Korczowa) i cze$¢ osbéb dojezdzajgca w Bieszczady moze wybiera¢ droge przez
Przemysl| (w potgczeniu z wizytg w tym miescie).

e Przemysl jest drugim po Rzeszowie najwazniejszym na Podkarpaciu weztem kolejowym.
Rozktad przestrzenny natezenia ruchu pociggoéw pasazerskich w MOF Przemys| wskazuje
na stacje Przemys| Giéwny jako punkt docelowy i poczatkowy przewazajgcej wiekszosci
pociagdéw kursujgcych w komunikacji krajowej. Na linii nr 91 $redniodobowa liczba
pociggow zarejestrowanych w 2010 r. przekroczyta 40. W tym kontekscie pasazerski ruch
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transgraniczny ma marginalny wymiar (ponizej 5 pociggéw na dobe). Wystepuja jedynie
pofagczenia dalekobiezne (Wroctaw - Krakéw - Lwow - Kijow), bez potgczen w ruchu
lokalnym, ktére zostaty zawieszone przed 2010 r. ze wzgledu na niskg rentownosc.
W miescie funkcjonuje rowniez drugi dworzec kolejowy - Przemys| Zasanie. Dworzec ten
generuje ruch zewnetrzny jak i réwniez ruch wewnetrzny (dojazdy mieszkancow z gminy
Zurawica oraz mieszkancow Przemysla). Jest to znaczny w ruchu miejskim wezet
przesiadkowy z ograniczonym dostepem transportu miejskiego a usytuowanym
w najblizszej okolicy obwodnicy miasta. Dworzec Zasanie moze stanowiC zalgzek ruchu
okoto miejskiego transportowego kolei podmiejskiej (dostep do Medyki przejscia
granicznego do gmin Medyka i Zurawica). Jego potozenie na osi miasta ze stacjg
Bakonhczyce tworzy w przypadku rozwiniecia ruchu komunikacje odcigzajgcg ruch
autobusowy i samochodowy.

System transportu zbiorowego w MOF Przemys!| opiera sie na transporcie autobusowym
komunikacjg miejskg, oraz realizowanym przez prywatnych przewoznikéw. Zasieg linii
komunikacyjnych MZK w Przemyslu, oprécz obstugi miasta Przemysl, obejmuje rowniez
miejscowosci z gmin sasiednich, tj. Przemysl, Zurawica i Krasiczyn. Swoim zasiegiem nie
obejmuje gmin Orly i Medyka, ktére nalezg do MOF. Liczba pasazeréw przewiezionych
komunikacjg miejskg nie wykazuje tendencji spadkowych, w latach 2010-2012 nastgpit
nawet nieznaczny wzrost przewozéw pasazerskich o 4%.

W  Przemys$lu gtéwny dworzec autobusowy zlokalizowany jest przy ul. Stefana
Czarnieckiego, w odlegtosci ok. 200 m od dworca kolejowego Przemysl Gtowny,
usytuowanego przy pl. Legionéw. Oba obiekty tgczy przejscie podziemne poprowadzone
pod grupg torow stacyjnych. Umozliwia to pasazerom dos¢ dogodne przemieszczanie sie
miedzy poszczegolnymi gateziami transportu publicznego. Zblizone do centralnego
potozenie dworcéw wzgledem uktadu urbanistycznego miasta jest réwniez korzystne. Na
poczatku 2012 r. zakonczyt sie remont dworca kolejowego, co wptyneto na poprawe
standardu obstugi pasazeréw. Wcigz natomiast brakuje zintegrowanego wezta
przesiadkowego z komunikacja miejskg, ktéry byitby zlokalizowany w bezposrednim
sgsiedztwie dworcow.

Najwiekszym obtozeniem ruchem ciezarowym na obszarze MOF Przemys| charakteryzuje
sie odcinek wlotowy do Przemysla na drodze krajowej nr 77. Na tym odcinku kierowcy
w wiekszosci fragmentow majg do dyspozycji po dwa pasy w kazdym kierunku, dzieki
czemu ruch jest w miare ptynny. Z kolei na pétnoc od Zurawicy az do wezta na autostradzie
istniejg fragmenty dwupasmowe dla kazdego z kierunkéw jazdy, co pozwala na w miare
bezpieczne wyprzedzanie pojazddw ciezarowych.

Najwieksze potoki ruchu pociggéw towarowych wystepujg w relacji do i z rejonu Zurawicy
(10-15 pociggéw na dobe w 2010 r.). W rejonie rdzenia MOF ruch towarowy jest
przenoszony z linii nr 91 na linie obwodowg nr 613, tgczgcg Zurawice z Medykg poprzez
posterunek odgatezny Hurko. Zarejestrowany ruch na tym odcinku zawierat sie w przedziale
8-10 pociggow. Dalej w kierunku Medyki potoki towarowe dzielone sg na kilka réwnolegtych
ciggow, przez co natezenie w obrebie gtéwne;j linii nr 91 wynosito tam 4-6 pociggéw.
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Rys. 11. Sie¢ transportowa w MOF Przemysl.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koricowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno

Miasto Krosno jest regionalnym biegunem wzrostu o charakterze przemystowo-ustugowym,
m.in. w oparciu o przemyst nowoczesnych technologii. Petni rowniez funkcje edukacyjna,
kulturalng. Posiada tez duzy potencjat do rozwoju turystyki.

o Krosnienski rynek pracy jest bardzo duzy, charakteryzuje sie duzg roznorodnoscig branz,
m.in. branza lotnicza i okotolotnicza, motoryzacyjna, maszynowa, chemiczna, przetwérstwo
tworzyw sztucznych, teleinformatyczna, meblarska, naftowo-gazownicza, budowlana,
spozywcza®,

8 Do najwazniejszych firm MOF Krosno nalezg: Krosnienskie Huty Szkta ,Krosno” S.A., ,Krosglass” S.A., ,Villa
Glass Studio” Sp. z 0.0., Zaktad Zdobienia Szkta ,Glasmark” Sp. z 0.0., (branza szklarska), ,Goodrich Aerospace
Poland” Sp. z o.0., ,Wietpol Aerospace” Sp. z 0.0. Sp. k., Lotnicze Zaktady Produkcyjno — Naprawcze ,Aero —
Kros” Sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowo-Ustugowe "EKOLOT", FK Lightplanes Sp. z o.0.,
Peszke s.c., Dioxid Sp. z 0.0., PPHU Vacuma (branza lotnicza i okotolotnicza), Mikrotech S.A., Stimo Niedzielski
Sp. J. (branza teleinformatyczna), ,BWI Poland Technologies” Sp. z o0.0., ,FA Krosno” S.A. (branza
motoryzacyjna), ,PGNiG Technologie” S.A., ORLEN Potudnie S.A. — Zaktad Jedlicze (branza naftowo-
gazownicza), ,Nowy Styl” Sp. z 0.0., Krosnienskie Fabryki Mebli ,Krofam” Sp. z 0.0., Zaktad Meblowy ,Wist”,
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Lokalizacja duzej liczby zaktadow i firm znajduje sie w centralnej czesci miasta, miedzy
obwodnicg w ciggu drogi nr 28, a ulicami Gen. Okulickiego i Tysigclecia. Po drugiej stronie
obwodnicy znajdujg sie tereny przemystowe, zwigzane z dziatalnoscig lotniska w Krosnie —
przy ul. Zwirki i Wigury i przy ul. Lotnikéw. Miasto posiada uzbrojone tereny inwestycyjne
potozone w sagsiedztwie lotniska. 41,6 ha objete jest podstrefa Specjalnej Strefy
Ekonomicznej “EURO — PARK” Mielec, z czego 6,5 ha jest zainwestowane. Dodatkowo
miasto dysponuje 8,2 ha uzbrojonych terenéw nieobjetych SSE. Na terenie miasta znajdujg
sie rowniez podstrefy SSE ,Krakowski Park Technologiczny” - przy ul. Drzymaty i przy
ul. Tysigclecia.

Istniejg silne powigzania gospodarcze Krosna z Rzeszowem i o$srodkami przemystowymi
potnocnej czesci wojewoddztwa, co potwierdza potrzebe przyspieszenia budowy drogi
ekspresowej S19 w kierunku Rzeszowa i autostrady A4 oraz usprawniania potgczenia
drogowego w ciggu drog krajowych 28 i 73, jako najblizszego potgczenia drogowego
Krosna z autostradg A4 (wezet w Zawadzie - Debica Wschod). Ze wzgledu na silne kontakty
gospodarcze wojewodztwa (w tym MOF Krosno) ze Stowacjg, konieczna jest réwniez
budowa odcinka S19 do Barwinka.

Obszar MOF Krosno przecinajg dwie drogi krajowe: DK28 tgczgca Jasto z Sanokiem
i Przemyslem oraz DK19 z Rzeszowa do granicy ze Stowacjg w Barwinku (w przysztosci
przez obszar MOF ma przebiegaé¢ droga ekspresowa S19). Uktad drogowy uzupetniajg
dwie drogi wojewoddzkie: DW990 przecinajgca gmine Wojaszéwka i stanowigca tgcznik
miedzy Krosnem a DW988 oraz DW991 prowadzgca z Krosna do miejscowosci Lutcza na
DK19 w kierunku Rzeszowa. Zewnetrzna i wewnetrzna drogowa dostepnosc
komunikacyjna MOF Krosno jest staba i wymaga realizacji inwestycji poprawiajacych ten
stan.

Podstawowym elementem sieci kolejowej MOF Krosno jest przebiegajaca z zachodu ku
potudniowemu-wschodowi jednotorowa, niezelektryfikowana linia nr 108 (Stréze -
Kroscienko), ktora prowadzi dalej na Ukraine do stacji Chyréw. Linia 108 tgczy wezet Jasto,
przez Jedlicze, Krosno, Sanok z weztlem Zagorz w rejonie MOF Sanok-Lesko. W rdzeniu
MOF zlokalizowana jest stacja Krosno wraz z trzema przystankami osobowymi.
W podtnocno-zachodniej czesci MOF Krosno, na terenie gmin Jedlicze oraz Wojaszdéwka
znajduje sie ponadto fragment jednotorowej, niezelektryfikowanej linii nr 106 (Rzeszéw-
Jasto).

Infrastruktura kolejowa na terenie MOF Krosno wymaga modernizacji. Dotyczy to
zwtaszcza linii nr 108, ktéra moze petnic role linii strategicznej, alternatywnej dla linii nr 91
Krakow — Medyka w przypadku jej czasowego wytgczenia z ruchu z powodu remontu,
skutkow dziatah zywiotdw czy katastrof kolejowych. Ponadto linia nr 108 w potgczeniu
z liniami nr 96, 104 i 99 umozliwiataby potgczenie kolejowe Bieszczaddéw z Tatrami.
Istniejgcy uktad linii kolejowych nr 108 i 106 ogranicza ich wykorzystanie w systemie
transportowym MOF Krosno oraz w regionie. Ze wzgledu na brak bezposredniego
potgczenia MOF Krosno z Rzeszowem, konieczna jest budowa fgcznicy kolejowe;j
pomiedzy liniami nr 108 i 106, ktéra pozwoli na znaczace skrocenie czasu przejazdu
z Krosna do stolicy wojewddztwa, dzieki czemu przejazd kolejg na tym odcinku stanie sie

,Billkros”, WIPMEB Sp. z 0.0. (przemyst meblarski), Invest-Profil Sp. z 0.0. sp. k. (producent okien i drzwi z PCV),
,Cellfast” S.A., "Splast" Sp. z 0.0. Sp. k. (przetwdrstwo tworzyw sztucznych), ,Eco Line” (obrébka metali i
technologie do malowania proszkowego), Krosnienskie Przedsiebiorstwo Budowlane ,KPB” S.A.,
Przedsigbiorstwo Robo6t Inzynieryjnych i Drogowych w Krosnie S.A., Rejon Budowy Drég i Mostéw Sp. z o.0.
(branza budowlana),WSK ,PZL — Krosno” S.A. (producent cystern i schtadzalnikéw mleka), firma ,Walter”
(producent maszyn i pit do obrébki drewna). Duzym kro$nienskim pracodawcg jest rowniez Wojewddzki Szpital
Podkarpacki.”
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konkurencyjny w stosunku do transportu drogowego. Realizacja inwestycji przyczyni sie do
znaczgcej poprawy kolejowej dostepnoséci komunikacyjnej catego potudniowego
Podkarpacia. Potgczenie kolejowe wykorzystywane bedzie zaréwno przez mieszkancéw
regionu, turystow, jak i przez przedsiebiorcow do transportu towarowego. Dzieki budowie
tacznicy zwiekszy sie rowniez atrakcyjnosc¢ kolejowego przejscia granicznego w Nowym
tupkowie (linia nr 107), przez co wzrodnie znaczenie wojewddztwa podkarpackiego
w miedzynarodowej wymianie osob i towarow. Budowa tgcznicy ma szanse przyczynic sie
réwniez do realizacji dalekobieznego potagczenia Zagérz — Warszawa i zwigkszenia
dostepnosci Bieszczaddw dla turystow.

W MOF Krosno zlokalizowane sg dwa lotniska o statusie wytgcznym: Krosno — w granicach
miasta, ktore jest obecnie modernizowane oraz Iwonicz w gminie Kroscienko Wyzne
i Miejsce Piastowe.

MOF Krosno jest obszarem bardzo gesto zaludnionym, ludnos¢ koncentruje sie w uktadzie
réwnoleznikowym wzdtuz DK28 oraz linii kolejowej nr 108. Krosno petni tez wazng funkcje
handlowag oraz tranzytowg w kontek$cie ruchu oséb i towaréw w kierunku potudniowym na
Stowacije.

Do miasta, w ktéorym mieszka ok. 47 tys. mieszk. dojezdza do pracy spoza Krosna az 13,7
tys. osob. Sg to gtéwnie mieszkancy gesto zaludnionego obszaru strefy zewnetrznej MOF
Krosno, gdzie w wiekszosci gmin ponad 16% mieszkancow w wieku produkcyjnym pracuje
w Krosnie. Poza MOF Krosno duze potoki ruchu dojazdowego do Krosna wystepujg
w kierunku potudniowym, w szczegolnosci z Dukli, Iwonicza-Zdroju oraz Rymanowa.

Ruch pojazdéw osobowych na trasach dojazdowych wynika z koncentrycznego ruchu
dojazdowego na wszystkich kierunkach i czterech wlotach do miasta w miare réwno
obtozonych ruchem ogétem. Ruch ten najwigksze warto$ci przyjmuje na odcinku
wylotowym DK28 w kierunku Miejsca Piastowego, gdzie osigga wartosé ponad 13 tys.
pojazdéw. Na tym odcinku nastepuje kumulacja ruchu dojazdowego z dwéch drég
krajowych nr 19 i 28. Droga ta jest w ztym stanie technicznym i wymaga poszerzenia.
Wskazana jest jak najszybsza modernizacja tego odcinka.

Ruch pociggéw pasazerskich w MOF Krosno jest niewielki. W 2010 r., zaréwno na linii nr
106, jak i 108, ich sredniodobowa liczba nie przekraczata 5. Przy takim poziomie natezenia
ruchu kolej wzgledem transportu drogowego jest zdecydowanie niekonkurencyjna.
Gtéwnym ogniwem sieci komunikacyjnej MOF Krosno sg przewozy realizowane przez
Miejskg Komunikacje Samochodowg Sp. z 0.0. w Kro$nie. Na sie¢ komunikacji publicznej
sktada sie 17 linii komunikacyjnych, z czego 12 linii obejmuje swoim zasiegiem gminy
oscienne: Jedlicze, Chorkdwka, Kroscienko Wyzne, Korczyna i Miejsce Piastowe. Z gmin
nalezacych do MOF jedynie miejscowosci z Gminy Wojaszéwka nie sg objete zasiegiem
komunikacji MKS sp. z o0.0. w Kroénie, jednak planowane jest rozszerzenie sieci
komunikacyjnej o teren tej gminy.

Krosno stanowi wazny osrodek gospodarczy w regionie, jednak sie¢ komunikacji publiczne;j
mimo, ze rozlegta, jest niewystarczajgca dla potrzeb mieszkancow MOF. Stad tez waznym
jej uzupetnieniem sg komercyjne przewozy pasazerskie.

Dworzec autobusowy w Kros$nie usytuowany jest w bezposrednim sgsiedztwie stacji
kolejowej Krosno. W chwili obecnej, ze wzgledu na matg liczbe kolejowych potgczen
pasazerskich przebiegajgcych przez teren MOF, aspekt intermodalnosci nie jest wyraznie
zarysowany. Budynek dworca kolejowego nie petni juz pierwotnej funkcji i jest
wykorzystywany przez roznego rodzaju firmy ustugowe. Rewitalizacja linii nr 108 przyczyni
sie do zwiekszenia liczby potgczen pasazerskich. Wowczas mozliwe bedzie zaistnienie
lokalnego systemu przewozéw pasazerskich o charakterze intermodalnym. Srednicowy
przebieg linii kolejowej przez teren miasta jest bardzo korzystny. Waznym elementem
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infrastruktury w kontekscie intermodalnosci jest rowniez znajdujgce sie w potudniowej
czesci miasta lotnisko w Kroénie.

LEGENDA:

granica MOF droga krajowa )-)- lotnisko

granica gminy droga wojewddzka (eslfergek%%;igckﬂsl&g)' T
— — — - granica miasta inna droga rdzen MOF
() = droga ekspresowa S19  _gLT~ |inia kolejowa strefa zewnetrzna MOF

z weztami w realizacji

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie

¢ Krosno jest jednym z gtdwnych potencjatow ruchotworczych dla transportu ciezarowego na
Podkarpaciu, jednoczesnie uktad drog krajowych wokot Krosna stanowi jedno z wigkszych
waskich gardet systemu. Funkcjonujgca tzw. obwodnica miejska nie jest wystarczajgca;
natezenie ruchu, w tym przede wszystkim ruchu ciezarowego jest bardzo duze zaréwno na
DK28 w kierunku Jasta i w kierunku Sanoka, jak i DK19 w kierunku Rzeszowa. Ze wzgledu
na stale zwiekszajgce sie natezenie ruchu samochodowego na terenie miasta Krosna,
konieczna jest budowa drog obwodowych. Z punktu widzenia ruchu pojazdéw ciezarowych
potrzeby inwestycyjne dotyczg DK28 po stronie zachodniej, gdzie wida¢ wyraznie bardzo
duzy ruch ciezarowy z Krosna w kierunku autostrady A4. Na odcinku miedzy Krosnem
a Jastem natezenie ruchu pojazdow ciezarowych przekracza 3000 pojazdéw. W obrebie
MOF Krosno duze potrzeby inwestycyjne sg réwniez zwigzane z DK28 w kierunku Sanoka
oraz DK19. Natezenie ruchu pojazddw ciezarowych na tej trasie jest silnie zroznicowane
osiggajgc swoje maksima przy Rzeszowie oraz Krosnie.

o Kolejowe przewozy towarowe, charakteryzujg sie niskimi natezeniami ruchu w MOF
Krosno. W 2010 r. na linii nr 106 oraz 108 Sredniodobowa liczba pociggéw wynosita 2-4.
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Ruch towarowy dotyczy w szczegodlnosci przewozéw tranzytowych — do przejscia
granicznego ze Stowacjg w tupkowie.

Miejski Obszar Funkcjonalny Tarnobrzeg

Miasto Tarnobrzeg jest regionalnym biegunem wzrostu o charakterze ustugowym,
z potencjatem rozwoju funkcji turystycznej w powigzaniu z sgsiadujgcym Sandomierzem.
W przysztosci moze stac sie biegunem wielofunkcyjnym.

Tarnobrzeg jest relatywnie niewielkim rynkiem pracy, mato atrakcyjnym w kontekscie
dojazdow miedzygminnych. Dla mieszkancéw gminy Grebow witasciwszym obszarem
funkcjonalnym jest MOF Stalowa Wola (dwukrotnie wyzsze potoki ruchu dojazdowego
w kierunku Stalowej Woli niz do Tarnobrzega). Z punktu widzenia dojazdéw
miedzywojewddzkich zauwazalne sg relatywnie duze potoki ruchu dojazdowego
z Sandomierza i Loniowa potozonych w wojewddztwie swietokrzyskim.

MOF Tarnobrzeg przecinajg dwie drogi krajowe: DK 77 tgczaca Sandomierz z Lezajskiem
i Jarostawiem (w przysziosci na odcinku od Niska do granicy z wojewddztwem
podkarpackim trasa ta ma by¢ drogg ekspresowg S74) oraz DK9 tgczgca Radom
i Ostrowiec Swietokrzyski z Rzeszowem. Uktad drogowy uzupetnia szereg drég
wojewoddzkich, szczegdlnie istotnych w MOF Tarnobrzeg, gdyz miasto-rdzen Tarnobrzeg
jest potgczony drogami wojewddzkimi z siecig drég krajowych, co stanowi swoistego
rodzaju ewenement w skali kraju. Kluczowe sg drogi wojewddzkie nr 871 taczgce
Tarnobrzeg zaréwno ze Stalowg Wolg, z drogg krajowa nr 9, jak i drogg nr 723 prowadzaca
z Tarnobrzega w kierunku DK77 i Sandomierza. W potudniowej czesci MOF przebiega
DW872 taczgca z wojewodztwem sSwietokrzyskim (przeprawa promowa) i Baranow
Sandomierski z Nowg Debg i Niskiem oraz relatywnie krétki tgcznik miedzy Baranowem
Sandomierskim a Tarnobrzegiem w postaci DW985.

W rejonie MOF Tarnobrzeg zlokalizowany jest pieciokierunkowy wezet Kkolejowy.
W podtnocnej czesci tworzg go stacje Sobow i Grebow, w obrebie ktorych zbiegajg sie
jednotorowe, zelektryfikowane linie nr 74 (Sobéw-Stalowa Wola Rozwadow; od Grebowa
na wschoéd — dwutorowa), nr 25 (L6dz Kaliska - Debica) oraz nr 78 (Sandomierz - Grebdw).
W czesci potudniowej MOF sg to stacje Chmieldw koto Tarnobrzega oraz Ocice, gdzie
znajduje sie potgczenie linii nr 25 (od Chmielowa na potudnie odcinek niezelektryfikowany)
z jednotorowymi liniami nr: 70 (Wtoszczowice - Chmielow; zelektryfikowana) i 71 (Ocice -
Rzeszow; niezelektryfikowana). Usytuowana centralnie stacja Tarnobrzeg ma charakter
przelotowy i jako taka nie tworzy wezta. Na terenie MOF zlokalizowane sg takze bocznice
obstugujgce niegdys, nieczynne obecnie, kopalnie siarki ,Machoéw” oraz ,Jeziorko”
(bocznica rozebrana od strony stacji Grebdw) oraz bocznica kolejowa dawnej cieptowni
Olendry. Przez gmine Barandéw Sandomierski przebiega ponadto fragment Linii Hutniczej
Szerokotorowej. W miejscowosci Wola Baranowska znajduje sie terminal przetadunkowy
LHS.

Ruch pojazdéw osobowych koncentruje sie gtéwnie na drogach krajowych DK77 i DKO9,
przy czym maksima osigga juz poza MOF-em. Na obszarze MOF najwyzsze natezenie
ruchu ogdtem jest w przejsciu przez Nowg Debe, gdzie przewyzszato w 2010 r. 11 tys.
pojazddw.

Ruch kolejowy pasazerski w MOF Tarnobrzeg wystepuje w zasadzie tylko w ciggu linii nr
74 (ze Stalowej Woli do Sobowa), nr 25 (od Sobowa przez Tarnobrzeg do Ocic) i nr 71 (od
Ocic przez Nowg Debe w kierunku Kolbuszowej i Rzeszowa). Na pozostatych odcinkach
ruch pozostaje zawieszony bgdz ma charakter sezonowy. W 2010 r. w tym ciggu
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komunikacyjnym wystepowato natezenie na poziomie 5-10 pociggéw na dobe. Byly to
przede wszystkim pofgczenia o zasiegu regionalnym, ale takze pociggi
miedzywojewddzkie.

o Miejskg komunikacje samochodowg w Tarnobrzegu obstuguje Przedsiebiorstwo Handlowo-
Ustugowe POLKAR Oddziat Tarnobrzeg, odpowiedzialne za funkcjonowanie 12 linii
komunikacyjnych miejskich. Gtéwnym przewoznikiem obejmujgcym zasiegiem swojego
dziatania caly obszar MOF jest firma PKS Tarnobrzeg Sp. z 0.0. Oprécz tego przewoznika,
na terenie MOF dziatalno$¢ prowadzi wiele innych operatoréw, ktérych zasieg dotyczy
jednej lub kilku gmin.

Rys. 13. Sie¢ transportowa w MOF Tarnobrzeg.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.
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e Cechg charakterystyczng MOF Tarnobrzeg majgcg wptyw na ksztatt powigzan
komunikacyjnych transportem zbiorowym jest bliskie sgsiedztwo Stalowej Woli
i Sandomierza. Ze wzgledu na potozenie przy granicy z wojewodztwem Swietokrzyskim
Tarnobrzeg wykazuje silne powigzania z pobliskim Sandomierzem, znajduje to swoje
odzwierciedlenie w potgczeniach komunikacyjnych. Gmina Gorzyce potozona
w jednakowej odlegtosci od Tarnobrzega i Stalowej Woli jest skomunikowana z oboma OF,
a niektore miejscowosci charakteryzujg sie wiekszg czestotliwoscig potgczen ze Stalowg
Wolg. Zaréwno powyzsze uwarunkowanie, jak i réznorodnos¢ firm prywatnych
Swiadczgcych ustugi w transporcie oséb stanowig o tym, ze system transportu zbiorowego
w MOF nie jest w petni spojny.

e W Tarnobrzegu nie ma obecnie podstaw do funkcjonowania systemu intermodalnego
w przewozach pasazerskich. Dworzec kolejowy zlokalizowany jest na wschéd od centrum
miasta, w odlegtosci ponad 2 km od gtéwnego dworca autobusowego, potozonego przy
ul. Mickiewicza. Budynek dworca kolejowego nie jest wykorzystywany zgodnie
z pierwotnym przeznaczeniem.

e Ruch pojazdoéw ciezarowych jest bardzo wysoki, przede wszystkim na drodze krajowej nr
9, gdzie na poétnoc od miejscowosci Jadachy przewyzszat w 2010 r. 3000 pojazdéw na dobe
(w tym prawie 2,5 tys. pojazdéow ciezarowych z przyczepami). Obcigzenie ruchu
ciezarowego na tym odcinku moze zosta¢ znacznie zmniejszone jedynie w przypadku
przyspieszonej realizacji drogi ekspresowej S74 na odcinku od Niska do Kielc.

o Najwieksze natezenie kolejowego ruchu towarowego wystepowato w 2010 r. miedzy
Stalowg Wolg, Rozwadowem a Grebowem, gdzie potoki byly dzielone miedzy kierunek
pétnocny (Sandomierz i dalej Ostrowiec Swietokrzyski, Starachowice, Skarzysko-
Kamienna; 6-8 pociggdw na dobe), a potudniowo-zachodni (Tarnobrzeg i dalej Staszéw,
Pofaniec - elektrownia; 8-10 pociggdw). Przewozy na linii nr 25, na potudnie od Chmielowa,
oraz na linii nr 71, miaty charakter marginalny (ponizej 2 pociggéw).

Miejski Obszar Funkcjonalny Stalowa Wola

¢ Miasto Stalowa Wola jest regionalnym biegunem wzrostu o charakterze przemystowym.

¢ Stalowowolski rynek pracy jest atrakcyjny dla dojezdzajgcych w ruchu miedzygminnym, nie
tylko w ramach MOF Stalowa Wola, ale réwniez z pozostatych miejscowosci, w tym
w zasadzie wszystkich gmin potozonych w powiatach stalowowolskim, tarnobrzeskim
i nizanskim. Poza obszarem MOF Stalowa Wola, rynek stalowowolski jest szczegdinie
atrakcyjny dla mieszkancéow Radomysla nad Sanem, Grebowa i Ulanowa.

e Obszar MOF Stalowa Wola przecinajg dwie drogi krajowe: DK19 — tgczgca Lublin
z Rzeszowem (w przysziosci S19) oraz DK 77 — fgczaca Sandomierz z Lezajskiem
i Jarostawiem (w przysziosci na odcinku od Niska do granicy z wojewddztwem
Swietokrzyskim trasa ta ma by¢ drogg ekspresowg S74). Uktad drogowy uzupetniajg drogi
wojewodzkie DW871 — tgczgca Tarnobrzeg ze Stalowg Wolg, DW855 prowadzgca ze
Stalowej woli w kierunku pétnocnym (do DK74 i Krasnika), DW872 z Niska w kierunku
Nowej Deby oraz DW858 od miejscowosci Zarzecze niedaleko Niska na drodze krajowej nr
19 w kierunku Bitgoraja.

o W MOF Stalowa Wola znajduje sie czterokierunkowy wezet kolejowy. Gtéwnym jego
elementem jest linia nr 68 (Lublin - Krasnik - Stalowa Wola - Lezajsk - Przeworsk),
w potnocnej czesci jednotorowa i niezelektryfikowana, a od stacji Stalowa Wola Rozwadéw
w Kkierunku potudniowo-wschodnim — dwutorowa i zelektryfikowana. W rejonie Rozwadowa
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taczy sie z nig dwutorowa, zelektryfikowana linia nr 74 z Sobowa. Razem wchodzg w sktad
sieci kompleksowej TEN-T. Drugg czes¢ wezta tworzy stacja Stalowa Wola Potudnie,
w rejonie ktorej swdéj przebieg konczy jednotorowa, niezelektryfikowana linia nr 66 ze
Zwierzynca Towarowego. Pomiedzy stacjami weztowymi znajdujg sie dwa przystanki
osobowe zlokalizowane w centrum rdzenia MOF. W potudniowej czesci obszaru, przez
teren gminy Nisko przebiega fragment Linii Hutniczej Szerokotorowej.

W ukladzie drogowym MOF Stalowa Wola, kluczowe znaczenie majg drogi krajowe. Na
obszarze MOF Stalowa Wola ruch pojazdow osobowych jest najwyzszy w ciggu drogi
krajowej nr 77 na odcinku miedzy Stalowg Wolg a Niskiem (przy przejsciu przez Stalowg
Wole natezenie ruchu ogétem wynosito w 2010 r. ok. 11 tys. pojazdow na dobe). Ruch
pojazdéw osobowych na drodze krajowej nr 19 jest nizszy. Uktad drég dojazdowych do
Stalowej Woli powoduje, ze caty ruch dojazdowy do duzego rynku pracy w tym miescie ze
strony wschodniej koncentruje sie na odcinku DK77.

Najwieksze natezenie ruchu pociggow pasazerskich wystepuje na odcinku tgczacym stacje
weztowe Stalowa Wola Rozwadow i Stalowa Wola Potudnie. W 2010 r. byto to 25-30
pociagdéw na dobe. Obecnie nakfada sie tu ruch regionalny w relacjach: Rzeszéw - Stalowa
Wola Rozw. - Lublin oraz Stalowa Wola Rozw. - Przeworsk, z ruchem dalekobieznym
w relacjach z Przemysla w kierunku Lublina oraz z Krakowa w kierunku Zamoscia. W 2010
r. zaréwno potnocny, jak i potudniowy fragment linii nr 68 wykazywat natezenie ruchu na
poziomie 15-20 pociggow na dobe. Linia nr 74 byla obcigzona znacznie mniejszymi
potokami ruchu — 5-10 pociggéw. Natomiast na linii nr 66 zostat przywrécony ruch
pasazerski w postaci potgczenia dalekobieznego.

Jednym gtéwnych z przewoznikéw na terenie MOF jest Zakiad Miejskiej Komunikaciji
Samochodowej (ZMKS Stalowa Wola), ktéry 01.12.2015 r. przejagt funkcje operatora
publicznego transportu zbiorowego po zlikwidowanym Zakfadzie Miejskiej Komunikacji
Samochodowej (ZMKS). ZMKS Sp. z 0.0. obstuguje kazdg z 4 gmin wchodzgcych w sktad
MOF oraz dwie gminy z poza MOF tj. Rudnik nad Sanem i Radomy$l nad Sanem. ZMKS
Sp. z 0.0. obstuguje 16 linii komunikacyjnych miejskich i podmiejskich (w tym 2 dodatkowe
linie specjalne). W 2014 r. ZMKS Stalowa Wola w Stalowej Woli przewiézt 2,4 min
pasazerow. W okresie 2010-2014, po spadku zanotowanym w poprzednich latach, nastgpit
niewielki wzrost liczby przewiezionych pasazeréw, mimo spadku liczby ludnosci ogétem
w MOF. Oprécz komunikacji miejskiej, na obszarze MOF dziata rowniez PKS w Stalowej
Woli, ktory zasiegiem swojego dziatania obejmujg znaczng cze$¢ obszaru MOF. Uktad
komunikacji publicznej, wptywa na relatywnie dobry stan wewnetrznych powigzan
zbiorowym transportem publicznym w MOF.

Przebieg gtéwnej linii kolejowej (nr 68) wzgledem uktadu osadniczego Stalowej Woli i Niska
jest bardzo korzystny. W rdzeniach MOF znajdujg sie 3 stacje i 5 przystankéw osobowych.
Na terenie Stalowej Woli gtdbwny dworzec autobusowy, przy ul. Gen. Okulickiego, potozony
jest w odlegtosci ok. 200 m od przystanku kolejowego Stalowa Wola Centrum. W Nisku
natomiast gtéwna stacja znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie zespotu przystankow
autobusowych, przy ul. Kolejowej. Stabo pod wzgledem integracji gatezi transportu
prezentujg sie stacje weztowe Stalowa Wola Rozwadoéw i Stalowa Wola Potudnie. Brakuje
dogodnych potgczen komunikacji miejskie;j.

Pod wzgledem ruchu pojazdéw ciezarowych, najbardziej obcigzonym odcinkiem w MOF
Stalowa Wola jest droga krajowa nr 77 na fragmencie miedzy Stalowg Wolg a Niskiem,
gdzie ruch pojazdéw ciezarowych przekracza 3 tys. na dobe. Daje to argument, by budowe
drogi ekspresowej S74 na obszarze wojewddztwa podkarpackiego rozpoczynaé od Niska,
najlepiej w wariancie, ktéry przebiega mozliwie blisko zaréwno Niska, jak i Stalowej Woli.
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¢ Pod wzgledem natezenia kolejowego ruchu towarowego, w MOF Stalowa Wola ma miejsce
dominacja odcinka linii nr 68 (od Stalowej Woli Rozwadoéw na potudniowy wschéd) oraz linii
nr 74, wchodzacych w skfad sieci kompleksowej TEN-T. Na odcinku od Grebowa do
Stalowej Woli Potudnie w 2010 r. przejezdzato srednio na dobe 10-15 pociggéw. Nieco
mniej, bo 8-10 pociagéw zarejestrowano na potudniowym fragmencie tej linii (w kierunku
Przeworska), ze wzgledu na rozdzielenie czesci potoku (2-4 pocigagdw) w kierunku Bitgoraja
i Zwierzynca (linia nr 66). Relatywnie niewielkie przewozy towarowe odbywaty sie takze na
potnocnym fragmencie linii nr 68, z kierunku Lublina.

Rys. 14. Sie¢ transportowa w MOF Stalowa Wola.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP

w Rzeszowie.

Miejski Obszar Funkcjonalny Mielec

e Miasto Mielec jest regionalnym biegunem wzrostu o charakterze przemystowym.

o Mielec jest duzym rynkiem pracy, na obszarze ktérego znajdujg sie bardzo duze tereny
inwestycyjne Euro-Park Mielec; miasto specjalizuje sie w przemysle lotniczym, na jego
terenie swojg siedzibe ma wiele duzych firm z réznych branz. Jest rynkiem pracy
atrakcyjnym w ruchu dojazdowym, a jego zasieg jest ograniczony przestrzennie do MOF
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Mielec oraz najblizszych gmin potozonych na zachdd i potnoc od obszaru funkcjonalnego.
Z punktu widzenia intensywno$ci dojazdéw do pracy nalezatoby rozwazy¢ witgczenie do
MOF w zasadzie wszystkich gmin powiatu mieleckiego zlokalizowanych przy granicy
z wojewodztwami matopolskim i swietokrzyskim.

Przez obszar MOF Mielec nie przebiegajg drogi krajowe, dlatego kluczowe dla tego obszaru
funkcjonalnego sg drogi wojewddzkie. W ukfadzie potudnikowym przez obszar MOF
przebiega DW985 tgczgc Mielec z weztem Debica Wschdd na autostradzie A4 (na potudniu)
oraz DK9 (na potnocy). W uktadzie réwnoleznikowym do Mielca dochodzg DW984 (od
strony zachodniej) i DW875 (od strony wschodniej). Nowag drogg wojewddzkg jest otwarta
w styczniu 2015 r. wschodnia obwodnica Mielca w ciggu drogi DW764 tgczgca DW985
i DW875, ktdra razem z drogg DW764 w kierunku mostu w Potancu potgczyta wojewddztwo
Swietokrzyskie z podkarpackim. Uktad drog wojewddzkich uzupetnia DW983 prowadzgca
z Mielca w kierunku poétnocno-zachodnim do DW982, a na potudniu MOF Mielec znajduje
sie krotki fragment DW986 w kierunku Ropczyc.

Przez obszar MOF Mielec przebiega, w uktadzie poétnoc-potudnie, jednotorowa
i niezelektryfikowana linia nr 25 (L6dz Kaliska - Debica). Na odcinku od Chmielowa koto
Tarnobrzega do Debicy nie jest wykorzystywana w ruchu pasazerskim. Jest w niewielkim
zakresie eksploatowana w ruchu towarowym. W obrebie rdzenia MOF zlokalizowana jest
stacja Mielec.

W odlegtosci 5 km od centrum miasta, na terenie Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,Euro-
Park” Mielec zlokalizowane jest lotnisko cywilne uzytku publicznego o kodzie referencyjnym
4B wpisane do rejestru lotnisk cywilnych Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Dojazdy do miasta koncentrujg sie po zachodniej i péinocnej stronie MOF. Natezenie ruchu
ogotem koncentruje sie na drogach wojewddzkich DW985 i DW984, przy czym przy
przejsciu przez Mielec w kierunku do Woli Mieleckiej osiaga bardzo wysokie wartosci
wynoszgce prawie 18 tys. pojazdéw na dobe, a na odcinku do Jaslan w kierunku pétnocnym
prawie 13 tys. (dane za 2010 r.). Dzieki oddaniu do uzytkowania na poczatku 2015 r.
wschodniej obwodnicy Mielca w ciggu drogi wojewddzkiej nr 985 sytuacja ulegta poprawie
w stosunku do 2010 r. Poniewaz w MOF Mielec nie ma drog krajowych, tak wysokie
obcigzenie ruchem jest szczegdlnie kitopotliwe z punktu widzenia utrzymania dla
Podkarpackiego Zarzadu Drog Wojewddzkich.

Ustugi przewozowe w ramach publicznego transportu zbiorowego w MOF Mielec
realizowane sg przez MKS Sp. z 0.0. w Mielcu. MKS w Mielcu, poza miastem-rdzeniem
MOF obstuguje wszystkie pozostate gminy OF, oznacza to, ze na znacznej czesci OF
obowigzuje wspdlny bilet komunikacji miejskiej. Sie¢ komunikacji publicznej oparta jest na
36 liniach miejskich i podmiejskich, z ktérych wiele poprowadzonych jest na teren SSE
EUROPARK Mielec, stanowigc wazny srodek transportu w dojazdach do pracy. W 2013 r.
na liniach komunikacji miejskiej MKS w Mielcu przewiezionych zostato ok. 3 min pasazerow,
z czego blisko 1/5 stanowity osoby zamieszkujgce gminy sgsiadujgce. Poza komunikacjg
miejskg przewozy pasazerskie realizowane sg tez przez przewoznikow komercyjnych.

W MOF nie sg realizowane zadne kolejowe przewozy pasazerskie. Ruch w tym sektorze
zostat zawieszony w 2009 r.

W Mielcu wystepuje mozliwos¢ integracji gatezi transportu pasazerskiego, dzieki lokalizaciji
gtdwnego dworca autobusowego w odlegtosci ok. 300 m od stacji kolejowej. Potozenie obu
obiektow wzgledem uktadu urbanistycznego jest korzystne. Obecnie, z uwagi na brak
kolejowych potgczen pasazerskich, nie funkcjonuje system intermodalny. Sytuacja moze
ulec zmianie wraz z rewitalizacja linii nr 25.

Natezenie ruchu ciezarowego nalezy do najwyzszych w regionie; krytycznym waskim
gardet jest przejazd przez miasto, przede wszystkim w ciggu potudnikowym. Generalny
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Pomiar Ruchu przeprowadzony pie¢ lat temu wskazywat, ze odcinek DW985 miedzy
Jaslanami a Mielcem cechuje najwyzsze obcigzenie ruchem pojazddw ciezarowych, ponad
2,5 tys. Zrealizowane inwestycje, w tym wschodnia obwodnica miasta w czesci ten problem
rozwigzuja.

o Kolejowy ruch towarowy w MOF Mielec jest bardzo niewielki, przy czym gtéwnie odbywa
sie w relacji Mielec — Debica. W 2010 r. natezenie ruchu na tym odcinku wyniosto 2-4
pociagdéw na dobe. Odcinek na pétnoc od Mielca charakteryzowat sie potokami na poziomie
ponizej 2 pociggdw, co wskazuje na marginalne znaczenie tej linii w systemie
transportowym regionu.

Rys. 15. Siec¢ transportowa w MOF Mielec.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP

w Rzeszowie.

Miejski Obszar Funkcjonalny Debica-Ropczyce

e Duopol Debica-Ropczyce jest regionalnym biegunem wzrostu o charakterze
przemystowym.

e Dla mieszkancéw gmin nalezacych do MOF Debica-Ropczyce oba miasta sg bardzo
atrakcyjne pod wzgledem rynku pracy. Funkcjonuje tam wiele przedsiebiorstw, przede
wszystkim w Debicy, na czele z Firmg Oponiarskg Debica SA. Z punktu widzenia
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atrakcyjnosci rynku pracy tych dwoch miast wydaje sie by¢ wskazane rozszerzenie
miejskiego obszaru funkcjonalnego o gminy Czarna oraz Pilzno (powiat debicki), a takze
gmine Ostrow (powiat ropczycko-sedziszowski).

Obszar MOF Debica-Ropczyce przecina autostrada A4 oraz rownolegta do niej droga
krajowa DK94 igczgca oba miasta-rdzenie MOF. Uktad drogowy uzupetniajg drogi
wojewddzkie: DW985 prowadzgca z Debicy przez wezet autostradowy Debica Wschod do
Mielca oraz DW986 tgczaca Ropczyce z DW985 na potudnie od Mielca i DW988.

Gtéwnag linig kolejowg przecinajgcg MOF Debica-Ropczyce w ukiadzie wschéd zachdd jest
dwutorowa, zelektryfikowana magistrala E-30 (linia nr 91). taczy ona oba obszary
rdzeniowe, w ktérych znajdujg sie stacje kolejowe. Stacja Debica ma charakter
trzykierunkowego wezta. Od poétnocnego-wschodu przytgcza sie tam niezelektryfikowana,
jednotorowa linia nr 25 (Lédz Kaliska - Debica), prowadzgca w kierunku Mielca i dalej
Tarnobrzega.

Na natezenie ruchu w MOF Debica-Ropczyce nalezy patrze¢ z punktu widzenia catego
uktadu rownoleznikowego ciggu autostrady A4 i drogi krajowej nr 94 (byta DK4). Po
otwarciu autostrady A4 duza czes¢ ruchu lokalnego zostata przejeta przez tg trase, dzieki
czemu poprawita sie ptynnos¢ i bezpieczenstwo ruchu na rownolegtej DK94. Otwarcie
autostrady mogto skutkowac réwniez zmiang w potokach ruchu na drogach dojazdowych
do wezta autostradowego Debica Wschdd, gdzie od strony potnocnej znajduje sie
potagczenie DW985 z MOF Mielec, a od strony potudniowej — najblizszy wlot autostradowy
z Debicy.

MOF Debica-Ropczyce charakteryzuje sie bardzo duzymi potokami ruchu pociggow
pasazerskich w ciggu linii E-30, przy jednoczesnym braku ruchu na linii nr 25. Na odcinku
magistralnym w 2010 r. natezenie ruchu przekraczato sredni poziom 40 pociggéw na dobe,
co w skali catego regionu stanowi najwyzszy notowany poziom. Przewozy majg tu charakter
tranzytowy, zaréwno w ruchu regionalnym, jak i dalekobieznym.

Na obszarze MOF Debica-Ropczyce nie funkcjonuje jednolity system komunikacji
publicznej, na tym obszarze dziata wielu przewoznikbw. Komunikacja w miescie Debica
opiera sie w duzym stopniu na transporcie realizowanym przez MKS w Debicy. MKS
obstuguje 3 gminy w ramach MOF, ale w przypadku Zyrakowa dotyczy to wytgcznie
1 miejscowosci (Straszecin). Sie¢ linii komunikacyjnych MKS tworzy spéjny system
transportowy wytgcznie na obszarze miasta i gminy Debica. Potgczenia w przewozach
pasazerskich uwzgledniajg najwazniejsze strefy aktywnosci mieszkancow OF od centrow
miast (w wiekszym stopniu Debica) po tereny przemystowe.

Sie¢ komunikacyjna na terenie OF ogniskuje sie w miescie Debica, gdzie wystepujg tez
najwieksze cigzenia zwigzane np. z dojazdami do pracy. W obecnym systemie miasta
Debica i Ropczyce sg relatywnie stabo powigzane ze sobg, co nie sprzyja rozwojowi
powigzan funkcjonalnych pomiedzy tymi osrodkami.

Problem bardzo duzego ruchu ciezarowego w ciggu rownoleznikowym zniknat po otwarciu
autostrady A4. Oddanie do uzytku trasy mogto skutkowaé réwniez zmiang w potokach
ruchu pojazdéw ciezarowych na drogach dojazdowych do wezta autostradowego Debica
Wschéd, gdzie od strony pétnocnej znajduje sie potgczenie DW985 z MOF Mielec, a od
strony potudniowej — najblizszy wlot autostradowy z DK94, DK73 i Ropczyc. W przypadku
transportu ciezarowego bardziej prawdopodobnym kierunkiem ruchu pojazdow w ukfadzie
skosnym z DK28 i DK73 (kierunek na Krosno i Jasto) jest jednak Tarnow, a nie Debica.
Kolejowe przewozy towarowe, w dominujgcej czesci, odbywajg sie w ciggu magistrali E-30
(ponad 20 pociggéw na dobe w 2010 r.) i maja typowo tranzytowy charakter. W tym uktadzie
linia nr 25 wykazywata bardzo niewielkie natezenie ruchu (2-4 pociggow).
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Rys. 16. Sie¢ transportowa w MOF Debica-Ropczyce.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu

w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

Miejski Obszar Funkcjonalny Jarosfaw-Przeworsk

Duopol Jarostaw-Przeworsk jest regionalnym biegunem wzrostu o charakterze
przemystowo-ustugowym, z potencjatem rozwoju funkcji turystyczne;.

MOF Jarostaw-Przeworsk charakteryzuje sie duzym cigzeniem do Rzeszowa. Atrakcyjnosé
rynku pracy w Jarostawiu i Przeworsku jest wysoka nie tylko dla mieszkancow
zdelimitowanego MOF Jarostaw-Przeworsk, ale réwniez dla wielu okolicznych gmin
(z wyjatkiem kierunku zachodniego).

Obszar MOF Jarostaw-Przeworsk przecina autostrada A4 oraz réwnolegta do niej droga
krajowa DK94 (do czasu oddania do uzytku odcinka autostrady DK4) fgczgca oba miasta-
rdzenie MOF. Miasto Jarostaw przecina rowniez droga krajowa nr 77 tgczaca Przemysl| ze
Stalowg Wolg. Uktad drogowy uzupetniajg w ukfadzie potudnikowym drogi wojewddzkie:
DW835 — tgczaca Przeworsk z DK77 (kierunek na pétnoc) i Dynowem (kierunek na
potudnie) oraz DW865, DW870, DW880 — fgczace Jarostaw odpowiednio z Oleszycami
(i Lubaczowem), z Sieniawg oraz autostradg A4 (wezet Jarostaw Wschdéd) i Pruchnikiem.
Przez teren MOF Jarostaw-Przeworsk, przebiega gtdéwna dwutorowa, zelektryfikowana
magistrala E-30 (linia nr 91), nalezgca do sieci bazowej TEN-T, taczaca oba miasta-rdzenie.
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W obrebie stacji Przeworsk odgatezia sie ponadto dwutorowa, zelektryfikowana linia nr 68,
prowadzgca w kierunku Lezajska, Stalowej Woli. Wchodzi ona w sktad sieci kompleksowe;j
TEN-T. Przeworsk jest zatem waznym punktem weztowym w uktadzie ogdélnoeuropejskim.
W skali wojewddztwa stanowi natomiast stacje korncowg lub poczatkowg dla pasazerskich
pociggow regionalnych.

Potoki ruchu pojazdéw osobowych w MOF Jarostaw-Przeworsk sg silnie skoncentrowane
na drodze krajowej DK4. Z kolei we wschodniej czesci MOF sytuacje w zakresie ptynnosci
ruchu w mieécie Jarostaw zdecydowanie poprawita otwarta w 2012 r. obwodnica Jarostawia
w ciggu drog krajowych nr 94 i 77.

W zakresie potokéw ruchu pociggdéw pasazerskich widoczna jest dominacja linii E-30.
W 2010 r. natezenie na tym odcinku wyniosto ponad 40 pociggéw na dobe. W wiekszosci
sg to przewozy tranzytowe (regionalne i dalekobiezne) w relacji z i do Przemysla. Na stacji
w Przeworsku konczg zazwyczaj bieg pociagi regionalne z kierunku Stalowej Woli.
Sredniodobowa wielko$¢ potokéw ruchu na linii nr 68, w analizowanym roku, zawierata sie
w przedziale 10-15 pociagdw.

Spéjnos¢ komunikacyjna OF wynika z niewielkiej powierzchni obszaru MOF i odlegtosci
pomiedzy gtdwnymi osrodkami rdzeniowymi oraz dobrym skomunikowaniem regionu siecig
drog (autostrada A4 jako fgcznik w powigzaniach o znaczeniu ponadlokalnym). Przez
m. Jarostaw i m. Przeworsk przebiega korytarz komunikacji zbiorowej o duzym natezeniu
ruchu Rzeszoéw-Przeworsk-Jarostaw-Przemys$l, warunkuje to liczbe potgczen komunikacja
publiczng pomiedzy miastami duopolu.

W miescie Jarostaw organizowana jest komunikacja miejska, ktéra siega réwniez na trasie
jednej z linii do gminy Pawilosiéw. W Przeworsku brak jest komunikacji miejskiej. Do
najwazniejszych przewoznikow oprocz MZK w Jarostawiu nalezy PKS Jarostaw, ktéry
swoim zasiegiem obejmuje wszystkie gminy nalezgce do MOF oraz kilku przewoznikow
prywatnych. W Przeworsku duze znaczenie majg potgczenia komunikacyjne z Rzeszowem
i sgsiednim tancutem; wynika to gtéwnie z wielkosci rynku pracy w stolicy wojewodztwa
w poréwnaniu do Jarostawia.

W Przeworsku lokalizacja gtdwnego dworca autobusowego, w znacznej odlegtosci od stacji
weztowej Przeworsk uniemozliwia swobodne przesiadki miedzy obiema gateziami.
W Jarostawiu wystepuje petna integracja, gdyz jeden obiekt petni jednoczesnie funkcje
dworca kolejowego i autobusowego.

Potoki ruchu ciezarowego sg mocno skoncentrowane w ciggu rownoleznikowym i zapewne
po otwarciu brakujgcego odcinka autostrady A4 bedg gtéwnie dotyczy¢ ciggu autostrady
i w mniejszym stopniu réwniez otwartej w 2012 r. obwodnicy Jarostawia (drogi krajowe nr
94 i 77). Natezenie ruchu na drogach wojewodzkich jest w tym MOF relatywnie niewielkie,
pewien ruch jest zauwazalny z kierunku Bitgoraja (DW835).

W  przypadku pociggow towarowych, wystepuja mniejsze dysproporcje pomiedzy
wielkoscig potokéw rejestrowang na gtéwnym ciggu (E-30), a linig nr 68, anizeli byto to
obserwowane w przypadku sektora pasazerskiego. Na odcinku magistralnym natezenie
ruchu w 2010 r. wyniosto 15-20 pociggdw na dobe, natomiast na linii nr 68 byto to 8-10
sktadéw. W tym aspekcie szczegdlnie zaznacza sie wazna rola wezta Przeworsk, jako
punktu rozdziatu lub integracji potokow towarowych, w obrebie kolejowej sieci TEN-T,
w ruchu z i ku przejsciu granicznemu w Medyce.
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Rys. 17. Sie¢ transportowa w MOF Jarostaw-Przeworsk.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu

w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

Miejski Obszar Funkcjonalny Sanok-Lesko

Duopol Sanok-Lesko jest regionalnym biegunem wzrostu o charakterze przemystowo-
ustugowym, z potencjatem rozwoju funkcji turystyczne;j.

MOF Sanok-Lesko jest najbardziej wysunietym na potudniowy-wschdd majacym znaczenie
rynkiem pracy na Podkarpaciu. Lokalizacja Sanoka jako najbardziej wysunietego na
potudniowy-wschod w Polsce liczgcego sie rynku pracy wskazuje, ze jego atrakcyjnosc
moze w przysztodci wzrosngé rowniez dla mieszkancow powiatow leskiego
i bieszczadzkiego.

Obszar MOF Sanok-Lesko przecinajg dwie drogi krajowe: DK28 taczgca Krosno
z Przemyslem oraz DK84 fgczgca Sanok z przejsciem z Ukraing w Kroscienku. Ukfad
drogowy uzupetniajg drogi wojewddzkie DW886 prowadzaca z Sanoka przez Brzozéw do
DK19, DW892 prowadzaca z Zagérza do Komanczy oraz DW893 z Leska do Cisne;j.
Przez obszar MOF Sanok-Lesko przechodzg dwie jednotorowe i niezelektryfikowane linie
kolejowe. Linia nr 108 (Stréze - Kroscienko) tgczy obszar rdzeniowy Sanoka z Krosnem
i Jastem oraz Ustrzykami Dolnymi i przejSciem granicznym z Ukraing w Kroscienku. Nie
przebiega natomiast bezposrednio przez obszar rdzeniowy Leska. W obrebie stacji
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weztowej Nowy Zagorz fgczy sie z linig nr 107, prowadzgcg przez stacje Zagorz i Komancza
w Kierunku przejscia granicznego ze Stowacjg w Lupkowie.

W Sanoku strefa przemystowa znajduje sie miedzy dworcem gtébwnym a Sanem, a takze
po drugiej stronie Sanu (do DK28). Zlokalizowany jest tam najwiekszy pracodawca na
obszarze MOF, tj. producent wyrobéw gumowych SZPG Stomil Sanok SA. Tereny SSE
Euro-Park Mielec znajdujg sie natomiast wzdtuz planowanej obwodnicy w czesci zachodniej
miasta. Ludnos¢ w MOF Sanok-Lesko jest bardzo skoncentrowana wzdtuz drég krajowych
nr 28 i 84. Duzg czes¢ obszaru w pétnocnej i potudniowej czedci MOF stanowig lasy.
Przejscie przez Sanok jest jednym z najbardziej obcigzonych ruchem odcinkoéw sieci
drogowej w wojewodztwie podkarpackim (prawie 25 tys. pojazdéow w 2010 r.). Kumulacja
ruchu w przejsciu przez miasto nastepuje w ciggach drég DK28, DK84 oraz w ciggu DW886.
Wysokie natezenie ruchu charakteryzuje caty uktad miast Sanok-Zagérz-Lesko, a istniejgca
sie¢ drogowa pozostaje niewydolna. Kluczowg inwestycjg dla MOF Sanok-Lesko jest
obwodnica Sanoka w ciggu DK28, na ktérg zostat ogtoszony przetarg we wrzesniu 2014 r.
jednak, bedzie ona stanowita odcigzenie jedynie miasta Sanok bez wiekszego wptywu na
zmiany natezenia ruchu w Zagérzu i Lesku.

Sie¢ kolejowa MOF w ruchu pasazerskim jest wykorzystywana w bardzo ograniczonym
zakresie. Do konca 2010 r. jeszcze na wszystkich odcinkach wystepowat ruch, nie
przekraczajgcy jednak srednio 5 pociggéw na dobe. W relacjach na wschéd i potudnie od
Zagorza byty to przewozy o charakterze sezonowym. Poczgwszy od rozktadu jazdy
2010/2011 na odcinkach Nowy Zagérz - Kroscienko oraz Zagérz - Lupkow ruch pasazerski
zostat catkowicie zawieszony, a kursowanie pociggow skrocone do stacji Zagorz (w sezonie
letnim) lub Sanok (w ruchu catorocznym). W sezonie wakacyjnym 2015 r. uruchomiono
turystyczne potgczenie kolejowe Jasto — Zagérz — Komahcza.

Na terenie MOF Sanok-Lesko dziata jeden operator komunikacji publicznej — Zaktad
Miejskiej Komunikacji Samochodowej w Sanoku, obstugujgcy potgczenia na terenie miasta
Sanok oraz gmin Sanok i Zagorz. Autobusy obstugujg tgcznie 10 linii pasazerskich, z czego
az 6 wychodzi poza granice miasta Sanok. Od 2007 r. drastycznie spada liczba pasazerow
przewiezionych przez ZMKS w Sanoku (z 2,3 do 1,9 mIn pasazerow). Mieszkancy OF
w zasiegu linii komunikacyjnych ZMKS w Sanoku coraz czesciej wybierajg komunikacje
wilasnymi sSrodkami transportu, co moze wynika¢ z czestotliwosci kursowania czy
niedostosowania oferty do potrzeb mieszkancéw. System transportu publicznego
komunikacjg miejska nie funkcjonuje na terenie gminy Lesko, dziatalnos¢ przewozowg
prowadzi wielu operatorow.

MOF Sanok-Lesko jest obszarem dos¢ stabo skomunikowanym wewnetrznie, jednak
z uwagi na funkcje turystyczng regionu (brama na Bieszczady), czestotliwos¢ potgczen
komunikacyjnych pomiedzy oboma miastami-rdzeniami jest wysoka z uwagi na przebieg
gtéwnej trasy wyjazdowej z gér w kierunku pozostatych regionéw kraju.

Sposréd dwéch obszaréw rdzeniowych, tylko Sanok posiada dostep do czynnej linii
kolejowej, ktérej przebieg wzgledem uktadu urbanistycznego jest korzystny. Dworce
autobusowy i kolejowy usytuowane sg w odlegtosci ok. 200 m, po przeciwnych stronach
grupy toréw, tworzgcych stacje Sanok. Z uwagi na niewielkie natezenie kolejowego ruchu
pasazerskiego aspekt intermodalno$ci ma obecnie marginalne znaczenie. Sytuacja moze
zosta¢ zmieniona wraz z dokonczeniem rewitalizacji linii kolejowej nr 108.

Ruch pojazdéw ciezarowych w MOF Sanok-Lesko jest silnie skoncentrowany na przejsciu
drogi krajowej nr 28 przez Sanok. Realizacja obwodnicy Sanoka powinna znaczgco
poprawic sytuacje w tym wzgledzie. Na pozostatych odcinkach drog (z wyjatkiem fragmentu
DK28 miedzy Sanokiem a Zagdérzem) ruch pojazdéw ciezarowych nie przekraczat
w 2010 r. 2 tys. pojazdéw na dobe.
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o Kolejowe przewozy towarowe skupiajg sie na odcinku linii nr 108, od Nowego Zagérza
w kierunku zachodnim, oraz na linii nr 107. Jest to przede wszystkim ruch o charakterze
tranzytowym — do przejscia granicznego ze Stowacja w tupkowie. W 2010 r.
sredniodobowe natezenie ruchu towarowego w tym ciggu transportowym wyniosto zaledwie
2-4 pociggow. Jeszcze mniejsze potoki zanotowano na wschodnim odcinku linii nr 108 — od
Nowego Zagorza do Kroscienka (ponizej 2 pociggéw na dobe), ktory pod koniec 2013 r.
zostat catkowicie wylgczony z eksploatacji przez zarzadce infrastruktury PKP PLK.

Rys. 18. Siec¢ transportowa w MOF Sanok-Lesko
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.
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1.3.5 Transport publiczny i bezpieczenstwo.

e Pod wzgledem roli kolei w transporcie zbiorowym mozna wnioskowac, ze jest ona istotha
w Rzeszowie (najwyzsza szacunkowa liczba pasazeréw na dworcach kolejowych)
i w mniejszym stopniu réwniez w Jarostawiu, Przemyslu, Debicy i Przeworsku, czyli stacjach
zlokalizowanych wzdtuz gtéwnej magistrali wschéd-zachod (nr 91 / E-30).

e W ramach nowej perspektywy finansowej 2014- 2020 celem usprawnienia potgczen /
przewozow na terenie Rzeszowa planowana jest budowa "Rzeszowskiej Kolejki Miejskie;.
Na terenie powiatdow rzeszowskiego oraz przeworskiego w planach znajduje sie
Rewitalizacja kolei dojazdowej ,Przeworsk Waskotorowy Dynéw”. Nalezy rowniez
zaznaczy¢ iz znaczacym zadaniem bedzie planowana inwestycja pod nazwg Podmiejskiej
Kolei Aglomeracyjnej - PKA w ramach, ktérej powinno powsta¢ potgczenie kolejowe do
Portu Lotniczego "Rzeszéw — Jasionka" (ok 5 km) jak réwniez czeste potgczenie kolejowe
(od Kolbuszowej do Strzyzowa, od Debicy do Przeworska).

Rys. 19. Miedzypowiatowe potgczenia autobusowe w wojewddztwie podkarpackim w 2014 r.
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Zrédto: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewédztwie podkarpackim —
Raport koricowy, Warszawa 2015 — opracowanie na podstawie bazy danych udostepnionej przez Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Podkarpackiego.
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o Przemys| jest obok Rzeszowa jedynym wezilem o znaczeniu ponadregionalnym.
W pozostatych weztach komunikacyjnych liczba pasazeréw korzystajgcych z kolei jest
znacznie mniejsza (ponizej 500 pasazerdéw dziennie).

o W przypadku liczby kurséw autobusowych zrdéznicowanie miedzy biegunami wzrostu jest
nizsze. Najwyzszg iloécig potgczenh charakteryzuje sie Rzeszéw (ponad 2000 potgczen),
ale duza liczba miast ma w ofercie wiecej niz 500 kurséw autobusowych. Sg to: Krosno,
Stalowa Wola, Sanok, Przemysl, Jasto, Brzozéow oraz Przeworsk i Jarostaw. Szczegdlnie
wysoka jest liczba potgczen autobusowych w Krosnie, przy tak duzych dojazdach
miedzygminnych do pracy i jednoczesnym niewielkim znaczeniu transportu kolejowego.

¢ Infrastruktura towarzyszgca publicznego, zbiorowego transportu autobusowego osoéb
funkcjonuje poprawnie, mimo, ze stan techniczny niektérych dworcow kwalifikuje je do
remontu.

e Bardzo waznym uzupetnieniem drogowej infrastruktury komunikacyjnej poza dworcami
autobusowymi, jest rozproszona na terenie catego wojewddztwa sie¢ przystankéw
autobusowych.

o Istnieje duza roznica w gestosci przystankéow w poszczegolnych powiatach. Najwieksze
gestosci przystankow — 1 przystanek na 5 km? - odnotowano w powiatach: strzyzowskim,
brzozowskim, jasielskim, sanockim, przeworskim, mieleckim i stalowowolskim. Natomiast
najmniejsze gestosci — 1 przystanek na 10 km? — odnotowano w powiatach: lubaczowskim,
bieszczadzkim, kolbuszowskim, lezajskim oraz przemyskim.

¢ Na szlakach kolejowych wojewddztwa podkarpackiego zlokalizowanych jest tgcznie 205
obiektow przystosowanych do obstugi pasazeréw — dworce, stacje i przystanki osobowe.
Najlepiej wyposazonymi pod tym wzgledem sg linie nr 91 (37 obiektow), nr 108 (31
obiektow), nr 68 (25 obiektow). W wojewddztwie podkarpackim znajduje sie 28 dworcow
kolejowych zarzgdzanych przez PKP S.A., ale jedynie 10 sposréd nich jest czynnych. Stan
techniczny wiekszosci dworcéw oraz pozostatej infrastruktury kolejowej stuzgcej obstudze
pasazeréw nalezy okresli¢ jako niezadowalajgcy.

o W ramach Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
wojewddztwa podkarpackiego dokonano wielokryterialnej parametryzacji weziow
komunikacyjnych wojewodztwa.

¢ W Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Podkarpackiego (s. 33-34) wskazano stopieh zintegrowania weztdw komunikacyjnych
w wojewoddztwie. Przy oznaczaniu integralnosci poszczegolnych weztow komunikacyjnych
przyjeto nastepujgce oznaczenia:

- T — wezet w petni zintegrowany, znajdujgcy sie w jednym budynku (np. wezet

w Jarostawiu);

- C — wezet czesSciowo zintegrowany, gdzie istnieje niewielka odlegtos¢ miedzy dworcami:
kolejowym i autobusowym, jednakze nie znajdujg sie one w jednej, wielofunkcyjnej
przestrzeni architektonicznej oraz znacznie odbiegajg od siebie standardem
i powigzaniami intermodalnymi (wezlty w Rzeszowie, Krosnie, Sanoku, Przemy$lu, Debicy
oraz w Mielcu);

- N — wezet niezintegrowany, gdzie albo nie istnieje transport kolejowy albo tez odlegtos¢
miedzy dworcami jest tak duza, ze nie pozwala na sprawne przemieszczanie sie miedzy
nimi i wygodne dla pasazerdow fgczenie roznych srodkéw transportu publicznego.
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Rys. 20. Liczba kurséw autobusowych i pasazerow na dworcach kolejowych w kluczowych
weztach komunikacyjnych.
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Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego.

o Wojewodztwo podkarpackie stanowi obszar przeptywu towaréw z zachodu na wschéd
(w wymiarze miedzynarodowym i krajowym) w wymianie towarowej z Ukraing, ukfad
powigzan eksportowych bazuje na uktadzie réwnoleznikowym. Najwicksze wartoSci
eksportu na Ukraine mozna zaobserwowaC od Mielca, przez Rzeszéw, Przeworsk
i Jarostaw az do Przemysla. Ukraina jest waznym partnerem handlowym dla wschodnie;j
czesci wojewodztwa.

o W wymianie towarowej ze Stowacjg slady wzmozonej wspoétpracy gospodarczej sg
widoczne w rejonie Krosna, jak tez dalej z Rzeszowa, powiatu przeworskiego i Lublina.
W wymiarze relatywnym rynek stowacki w skali catego wojewddztwa nie jest rynkiem
znaczgcym, tacznie eksport z Podkarpacia na Stowacje to blisko 3% catej wymiany,
jednakze w ujeciu lokalnym mozna zaobserwowaé pewne miejscowe skoki znaczenia
wymiany ze Stowacja, np. w przygranicznym powiecie kro$nienskim, jak tez przeworskim.
Oznacza to, ze ruch towarowy w kierunku potudniowym z wojewddztwa lubelskiego
i podkarpackiego powinien by¢ przestankg do wzmocnienia infrastruktury drogowej na
drodze nr 19 do dawnego przejscia granicznego w Barwinku.

¢ Dla wojewoddztwa podkarpackiego charakterystyczna, z uwagi na specyfike branzowg
gospodarki i site powigzan inwestorskich, jest wielko§¢ wymiany towarowej ze Stanami
Zjednoczonymi. Lagczny udziat tego kraju w wymianie stanowi 19% wartosci eksportu, czyli
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prawie dwukrotnie wiecej niz z krajami RBU tgcznie. Eksport do USA jest silnie
skoncentrowany terytorialnie. Dotyczy prawie wytgcznie dwoch osrodkéw mieleckiego
i rzeszowskiego, w zdecydowanie mniejszej skali — réwniez Krosna.

e Struktura bilansu przewozow fadunkoéw transportem samochodowym w wojewddztwie
podkarpackim wskazuje na przewage przewozu wewngtrz wojewodzkiego. W 2013 r.
nadano do przewozu wewngtrz wojewodztwa ponad 75,8% towardw.

o Przewdz towardw transportem ciezarowym w wojewodztwie podkarpackim koncentruje sie
gtdbwnie na drogach krajowych. Wyraznie zaznaczajg sie ciggi drogowe A4/DK94, DKO9,
DK28, DK73 oraz DK19.

o Polozenie wojewddztwa, oraz przebieg autostrady A4 raz drog ekspresowych S19 i S74,
daje szanse na powstawanie weztéw towarowych o charakterze ponadregionalnym.

Rys. 21. Natezenie ruchu (sSrednie dobowe) pojazdéw ciezarowych (samochodow
dostawczych, ciezarowych bez przyczep i z przyczepami oraz ciggnikdw) na sieci zamiejskich
drog krajowych i wojewodzkich w 2010 r. w wojewddztwie podkarpackim.

Generalny Pomiar Ruchu 2010 (cigzarowy)

5 tys. i wigcej
2 25, B
05 1 15

Zrédto: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewédztwie podkarpackim —
Raport koncowy, Warszawa 2015.



Transport kolejowy przegrywa rywalizacje z transportem drogowym o przewoz tadunkéw
w przewozach lgdowych. W poréwnaniu jednak do transportu samochodowego gtéwng
zaletg tej formy transportu towaréw jest niewielki wptyw na degradacje Srodowiska
i relatywnie wysoka pewnos¢ oferowanych potgczen.

W wojewddztwie podkarpackim zlokalizowane jest tacznie 52 punkty przetadunkowe. W 44
przypadkach sg to rampy lub place fadunkowe obstugujgce linie normalnotorowe, z czego
37 obiektow jest wlasnoscig PKP PLK S.A. i 9 PKP CARGO. Pozostatg czesS¢ stanowig
bocznice kolejowe, na ktorych istnieje mozliwos¢ przetadunku towaréw z wagonoéw
szerokotorowy na wagony normalnotorowe

Istniejgce kolejowe stacje przetadunkowe w Medyce-Zurawica oraz na LHS w Woli
Baranowskiej oraz Werchracie sg dodatkowym atutem dla rozwoju terminali
przetadunkowych.

Terminal przetadunkowy PKP Cargo CL Medyka-Zurawica (o znaczeniu europejskim - sie¢
kompleksowa TEN-T) obstuguje wymiane handlowg gtéwnie pomiedzy krajami UE
a Ukraing i Rosjg na styku normalnych i szerokich toréw kolejowych. Swiadczy ustugi
gtébwnie z zakresu obstugi logistycznej tgczgca transport samochodowy i kolejowy.
Terminal przetadunkowy LHS w Woli Baranowskiej oferuje mozliwo$¢ przetadunkéw
towardw sypkich, drobnicowych, drewna oraz kontenerdw.

Dynamika ruchu pasazerskiego dla lotniska w Jasionce w okresie 2009 - 2011 byta jedng
z najwyzszych w Polsce. W 2014 r. na lotnisku zostato obstuzonych ponad 601 tys.
pasazerow. Tegoroczne statystyki lotniska wskazujg na kontynuacje wzrostow liczby
obstuzonych pasazeréw (ok. 5 proc. do korica wrzesnia 2015 r.).

Lotnisko ,Rzeszéw — Jasionka” pod koniec 2014 r. byto 4 lotniskiem w kraju pod wzgledem
przewozow cargo, a pierwszym pod wzgledem dynamiki wzrostu. W 2014 r. z lotniska
obstuzono 1185 ton tadunku, co stanowi 194% wzrost w stosunku do 2013 r. Do
pazdziernika 2015 r. obstuzono juz ponad 3 607 ton fadunkéw, co stanowi ponad 304%
wzrost w stosunku do catego 2014 r.

Na tle ruchu drogowego w Polsce sredni dobowy ruch na drogach krajowych wojewédztwa
podkarpackiego w 2010 r. w poréwnaniu do 2005 r. byt nizszy o okoto 3% od $redniegj
krajowej a na drogach wojewddzkich wyzszy 0 12%.

Sredni dobowy ruch pojazdéw silnikowych (SDR) w 2010 r. na sieci droég krajowych
wojewodztwa podkarpackiego wynosit 9611 poj./dobe. Najwiekszy ruch powyzej sSredniego
ruchu dobowego zarejestrowano na drogach krajowych nr 4, 9 (odcinek Nowa Deba-
Rzeszow-Babica), 19 (odcinek: Rzeszéw-Sokotow Matopolski), 28 (odcinek: Krosno-
Miejsce Piastowe, Sanok-Zagorz), 77 (odcinek: Nisko-Stalowa Wola) oraz na przejsciach
przez miasta: Jasto, Krosno, Pilzno, Przemys$l, Sanok.

Najwieksze obcigzenie ruchem, wynoszgce srednio ponad 6000 poj./dobe wystgpito na
drogach wojewoddzkich nr 835 (odcinek Kanczuga-Przeworsk-Sieniawa), 866, 871, 877
(odcinek Lezajsk-tancut), 878, 880 (odcinek Pruchnik-Jarostaw), 984, 985, 986 (odcinek
Tuszyma-Ropczyce), 988 (odcinek Twierdza-Babica). Najmniejsze obcigzeniewy
stepowato na drogach wojewddzkich w czesci poétnocno-wschodniej i potudniowo-
wschodniej.
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Rys. 22. Srednioroczny ruch dobowy na drogach krajowych i wojewddzkich w 2010 . °
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie opr. Diagnoza stanu istniejgcego do Programu Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewdédztwa Podkarpackiego do roku 2023, PBPP w Rzeszowie 2015.

e Bardzo duzym ryzykiem indywidualnym wypadku drogowego z ofiarami $miertelnymi
i ciezko rannymi na drogach krajowych w latach 2010-2012 charakteryzuje sie nadal DK19
na odcinku Stobierna-Nisko, DK19 na catym odcinku na potudnie od Rzeszowa oraz krétsze
odcinki DK77 (na potnoc od Jarostawia) i DK28 (miedzy Krosnem a Sanokiem).

¢ Najwieksza tgczna liczba wypadkow na drogach wojewddzkich w latach 2010-2013 cechuje
DW835 (Lublin - Przeworsk - Dyndéw - Grabownica Starzenska), przy czym w latach 2012-
2013 nastgpit znaczny spadek liczby wypadkow na tej trasie (z 45 do 23 rocznie).

o W 2013 r. najbardziej wypadkowg trasg stata sie znacznie obcigzona ruchem pojazdow
ciezarowych DW985 (25 wypadkéw) (Tarnobrzeg-Mielec-Debica).

e Analiza danych statystycznych za 2013 r. obrazujgcych liczbe wypadkéw w powiatach
wskazuje, ze najwiecej wypadkow byto w powiatach: debickim, rzeszowskim oraz w miescie
Rzeszowie a najmniej w powiatach: bieszczadzkim, leskim, lubaczowskim. Natomiast

9 Ostatnie petne dostepne dane sg wg stanu na 2010 r. W roku 2016 zostang opublikowane nowsze dane dotyczace
Sredniodobowego ruchu pojazdéw wg. stanu na 2015 r. bedzie to podstawg do dokonania zmian zapisow.
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najwiekszg liczbe ofiar smiertelnych wypadkéw odnotowano w powiatach: debickim,
lubaczowskim, mieleckim, rzeszowskim oraz miescie Rzeszow.

e W 2013 r. wiekszo$¢ wypadkow zdarzyta sie w terenie zabudowanym (72,7%) oraz na
drogach jedno jezdniowych, dwukierunkowych (81,5%). Najmniejszg ilos¢ wypadkow
drogowych zanotowano na autostradach i drogach ekspresowych.

¢ Analiza danych statystycznych za 2013 r. obrazujgcych liczbe wypadkéw w powiatach
wskazuje, ze najwiecej wypadkow byto w powiatach: debickim, rzeszowskim oraz w miescie
Rzeszowie a najmniej w powiatach: bieszczadzkim, leskim, lubaczowskim.

o Najwiekszg liczbe ofiar smiertelnych wypadkéw odnotowano w powiatach: debickim,
lubaczowskim, mieleckim, rzeszowskim oraz miescie Rzeszow.

o Glownymi przyczynami wypadkow byty: nadmierna predkosé, nie udzielenie pierwszenstwa
przejazdu oraz nieprawidtowe zachowanie pieszych na drodze.

e Liczba wypadkow drogowych w latach 2007-2013 na obszarze wojewodztwa
podkarpackiego, mimo wystepujgcych wahan wykazuje tendencje malejgcg. Nalezy
odnotowac znaczgcy spadek w wypadkach drogowych liczby ofiar $miertelnych oraz liczby
rannych.

o Niekorzystnym zjawiskiem dla bezpieczenstwa ruchu drogowego jest wysoki udziat
w wypadkach drogowych 0sob kierujgcych pojazdami w stanie nietrzezwosci oraz w stanie
po spozyciu alkoholu. Na terenie wojewodztwa podkarpackiego policjanci ze stuzby ruchu
drogowego w 2013 r. ujawnili ogotem 8476 (w 2012 r. — 9049) przypadkow kierowania
pojazdami w stanie nietrzezwo$ci oraz w stanie po uzyciu alkoholu.

2. Rekomendacja wynikajgce z diagnozy

2.1 Waskie gardta w systemie transportu wojewoddztwa
podkarpackiego

Pomimo realizacji wielu inwestycji, dostepnos¢ transportowa regionu, zaréwno
w wymiarze zewnetrznym, jak i wewnetrznym, nie jest dobra. Mozliwosci zmiany tego stanu
rzeczy wymagajg pewnych modyfikacji w rankingu priorytetow transportowych. Dotyczy to
zarowno drog krajowych, jak i drog wojewodzkich.

Na sieci droég krajowych w coraz wiekszym stopniu waskimi gardtami bedg ukfady
skoéne, przede wszystkim cigg drogi krajowej nr 9, gdzie przy braku w najblizszej dekadzie
bezposredniego potgczenia Rzeszowa z centralng Polskg (odroczenie planéw zwigzanych
z S74), ruch w coraz wiekszym stopniu bedzie si¢ kanalizowat na tej trasie.

Drugie powazne waskie gardto na sieci krajowej, jakim jest cigg drog krajowych nr 28
i 73 moze zosta¢ czesciowo zlikwidowane w przypadku realizacji drogi ekspresowej S19
(przynajmniej do Miejsca Piastowego).

Na sieci drog wojewoddzkich ciggi priorytetowe przyjmujg réwniez postac uktadow
skosnych, doprowadzajgcych ruch do podstawowego ukfadu sieci TEN-T (autostrada A4
i droga ekspresowa S19). Sg to cztery ciagi:

e DWO984 odprowadzajgca ruch ze strefy przemystowej w Mielcu w kierunku Tarnowa
i autostrady A4,

e DW835 miedzy Dynowem a granicg z wojewédztwem lubelskim (odprowadzenie ruchu
z autostrady A4 w okolicach Przeworska),
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o uktad DW865/867, czyli planowane inwestycje majgce na celu potgczenie Lubaczowa
i peryferyjnych obszaréw wojewddztwa z autostradg A4,

o DW988 w potgczeniu funkcjonalnym Jasta z Rzeszowem i drogg ekspresowg S19.

Rys. 23. Waskie gardta na sieci drég krajowych oraz priorytetowe ciggi drég wojewddzkich
w wojewodztwie podkarpackim
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Zrédto: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewédztwie podkarpackim —
Raport koricowy, Warszawa 2015.
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W przypadku sieci kolejowej zdecydowanie najbardziej powaznym wagskim gardtem jest
brak szybkiego potgczenia kolejowego miedzy Rzeszowem a Warszawa.

Wyrazng luke infrastrukturalng, stanowi réwniez brak potgczenia kolejowego lotniska
Rzeszéw-Jasionka wraz z obszarem strefy przemystowej, ktérg wypetnitaby budowa bocznicy
kolejowej na linii nr 71.

Rys. 24. Procent wykorzystania linii kolejowych w wojewodztwie podkarpackim.
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Zrédio: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewddztwie podkarpackim —

Raport koricowy, Warszawa 2015.

Stabo dostepna w transporcie kolejowym jest potudniowa czesc¢ regionu, a zmiana tej
sytuacji wymaga podijecia prac rewitalizacyjnych na liniach kolejowych. Poprawa dostepnosci

MOF Krosno do Rzeszowa bedzie mozliwa po wybudowaniu tgcznicy kolejowej.
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Dostepnos$¢ miedzynarodowa regionu w ruchu kolejowym wymaga rowniez dziatan

przywracajgcych ruch na kolejowych przejsciach granicznych.

Przebiegajaca przez pétnocng czes¢ wojewddztwa Linia Hutniczo - Siarkowa powinna

przyczynia¢ sie do poprawy wymiany handlowej na kierunku wschodnim.

2.2 Luki w infrastrukturze systemu transportowego wojewo6dztwa

Na podstawie analizy gtbwnych wymiarow dostepnosci przestrzennej, mozliwe jest

wskazanie najwazniejszych luk infrastrukturalnych w transporcie wojewodztwa. Sg nimi w skali
regionu:

Wylot drogowy z Rzeszowa w kierunku potudniowym (do wezta Babica i dalej w kierunku
Barwinka).

Ukfad drég DK28/DK73 (brak bezposredniego potgczenia z autostradg A4) przez Jasto,
Krosno do Sanoka.

Droga DK77 w rejonie Niska i Stalowej Woli.

Brak bezposredniego potgczenia portu lothiczego "Rzeszoéw-Jasionka" z autostradg A4
i drogg ekspresowg S19.

Utrudniona komunikacja portu lotniczego "Rzeszow-Jasionka" ze Specjalnymi Strefami
Ekonomicznymi (SSE): Tarnobrzeskg Specjalng Strefg Ekonomiczng EURO-PARK
WISLOSAN oraz Specjalng Strefg Ekonomiczng EURO-PARK Mielec - utrudnia rozwoj
przewozow cargo dla stref.

Brak potgczenia kolejowego lotniska Rzeszow-Jasionka z Rzeszowem oraz z obszarem
strefy przemystowej, ktdrg wypetnitaby budowa bocznicy kolejowej na linii nr 71.

Uktad potgczen drogowych wzdiuz obecnych drog wojewddzkich od Tarnobrzega przez
Mielec do Tarnowa (DW984).

Cigg drogi wojewddzkiej DW865 obstugujgcej powiat lubaczowski.

Droga wojewddzka (Rzeszéw)-Domaradz-Sanok (DW886).

Droga wojewddzka DW835 z Lublina przez Przeworsk do Grabownicy Starzenskiej i dalej
w kierunku Sanoka.

Droga wojewddzka DW988 z Rzeszowa przez Strzyzow do Krosna.

Potgczenie kolejowe z Rzeszowa w kierunku potnocnym przez Kolbuszowg do
Tarnobrzega.

Zintegrowane wezty transportowe w obszarach funkcjonalnych miast posiadajgcych
rozwinietg komunikacje kolejowg (Rzeszéw, Przemysl, Debica, Stalowa Wola).

Brak skomunikowania linig kolejowg lotniska w Jasionce ze stolicg wojewddztwa oraz
mata integracja lotniska z systemem drog krajowych.

Brak bezposredniego potgczenia kolejowego Krosna (Bieszczadéw i catego
potudniowego Podkarpacia) z Rzeszowem.

Braki infrastruktury tgczacej uktad komunikacyjny rozdzielony przeszkodami wodnymi —
budowa obiektéw mostowych.

Zastgpienie istniejgcych przepraw promowych przez obiekty mostowe.

Brak drog obwodowych miast.

Brak zintegrowania systemow transportowych.
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2.3 Gléowne wyzwania w obszarze systemu transportowego
wojewoédztwa

o Poprawa zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej wojewoddztwa, poprzez
zakonczenie budowy autostrady A4, realizacje drogi ekspresowej S19 oraz dalsza
modernizacje i rozbudowe istniejgcego uktadu sieci drogowej, w tym budowe tgcznikow
autostradowych oraz obwodnic miast i miejscowosci na ciggach drég o duzym natezeniu
ruchu.

o Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej wojewddztwa poprzez zapewnienie bezposredniego
potgczenia kolejowego Rzeszowa z innymi osrodkami regionalnymi i Warszawg oraz
wznowienie kurséw pasazerskich na liniach kolejowych nr 108 (przejscie graniczne
Kroscienko-Chyréw) oraz 107 (przejscie graniczne Nowy Lupkéw-Medzilaborce).

o Zwiekszenie wewnetrznej dostepnosci wojewodztwa przez zwiekszenie ilosci potgczen
kolejowych regionalnych miedzy Rzeszowem, a miastami o znaczeniu subregionalnym
i lokalnym.

e Zapewnienie konkurencyjnosci transportu kolejowego wobec transportu samochodowego
autobusowego i lotniczego poprzez wzgledy ekonomiczne, czas przejazdu i komfort jazdy
oraz dopasowanie potgczenh (czaséw odjazdu i przyjazdu do potrzeb migracji pracowniczej
oraz mtodziezy szkolnej, z uwzglednieniem potgczen przesiadkowych pomiedzy réznymi
przewoznikami kolejowymi).

e Integracja infrastruktury kolejowej, samochodowej i autobusowej. Tworzenie weztdow
przesiadkowych umozliwiajgcych integracje réznych $rodkéw transportu w celu
ograniczenia motoryzacji indywidualnej na rzecz zbiorowe;j.

o Zwiekszenie dostepnosci infrastruktury poprzez modernizacje i rozwéj drég zarédwno
wojewodzkich jak i powiatowych stanowigcych drogi rownolegte — zastepcze dla gtéwnych
strumieni ruchu (ze wzgledu na ucieczke transportu z tras ptatnych oraz zapewnienie drég
objazdowych dla gtéwnych weztdw w przypadku wypadkdéw i zdarzen wytgczajgcych te
wezty np. wypadki ze skarzeniem chemicznym itp.).

o Poprawa dostepnoéci zewnetrznej osrodkdéw subregionalnych dzieki budowie i rozbudowie
drég krajowych (w tym DK77, DK28, DK73, DK84, DK9).

e Usprawnienie systemu drogowego wojewddztwa poprzez rozbudowe istniejgcych i budowe
nowych odcinkéw drog fgczgcych osrodki subregionalne oraz poprzez budowe ich
obwodnic, jak rowniez przez podniesienie klasy drog i zmiany kategorii tych drég, na ktérych
wystepuje szczegolna koncentracja ruchu.

¢ Rozwdj portu lotniczego ,,Rzeszéw-Jasionka”, w tym budowa odgatezienia linii kolejowej nr
71 do lotniska, bezposrednie potgczenia z weztami drogi ekspresowej S19 i autostrady A4,
oraz poprawa systemu komunikacji publicznej tgczacej port lotniczy z centrum Rzeszowa.

o Zwiekszenie dostepnosci infrastruktury granicznej wojewddztwa podkarpackiego na
granicy z Ukraing, w tym budowa drog dojazdowych do przejscia granicznego Malhowice-
Nizankowice.

e Rozwdj centrow logistycznych.

61



Il. Prognhozarozwoju systemu transportowego
wojewodztwa.

1. Scenariusze rozwoju systemu transportowego

Dostepnos¢ transportowa regionu jest jednym z gtéwnych czynnikéw warunkujgcych
rozwoéj gospodarki oraz wymiany dobr i ustug. Umozliwia mobilno$¢ mieszkancow, sprzyja
wymianie wiedzy i doswiadczen.

Celem dziatarn samorzgdu wojewddztwa jest wykorzystanie potencjatéw regionu, jakimi
sg: zdywersyfikowana struktura gospodarki, przygraniczne potozenie i policentrycznosc¢ sieci
osadniczej, dla zbudowania podstaw trwatego i zrbwnowazonego rozwoju regionu.

Bedzie to realizowane poprzez dziatania stuzgce wzmocnieniu dostepnosci
zewnetrznej regionu w uktadzie europejskim i krajowym, poprzez powigzanie gtéwnych
szlakéw transportowych regionu z regionalng siecig transportowg. Umozliwi to rozwdj
powigzan funkcjonalnych regionu z gtéwnymi osrodkami krajowymi, zwtaszcza Warszawa,
Krakowem, Lublinem i Kielcami.

Wzrastajgca pozycja stolicy wojewddztwa — Rzeszowa, ktéry realizuje funkcje
wyzszego rzedu (egzogeniczne, metropolitalne), powoduje koniecznos¢ poprawy dostepnosci
z obszaru catego wojewddztwa, w tym z obszardéw o utrdnionej dostepnosci.

Nalezy podkresli¢, ze podstawowym atutem regionu jest policentryczna sie¢ osadnicza,
co stwarza szanse, na zbudowanie mechanizmu rozprzestrzeniania sie¢ procesow
rozwojowych obejmujgcych swoim zasiegiem obszar catego wojewddztwa. Koniecznym
bedzie zatem budowanie powigzan funkcjonalnych pomiedzy rdzeniami regionalnych
biegunéw wzrostu, jak réwniez wigksza integracja miejskich obszaréw funkcjonalnych.

Materializacja szans i zagrozen oraz prawdopodobienstwo wystgpienia okreslonych
ryzyk zwigzane sg z ogolnym rozwojem sytuacji spoteczno-gospodarczej w wojewddztwie oraz
w jego otoczeniu krajowym i miedzynarodowym. Realizacja wizji rozwoju regionalnego
systemu transportu bedzie uwarunkowana wieloma czynnikami. Bedg to zarowno czynniki
zwigzane z procesami demograficznymi, sytuacjg gospodarczg czy uwarunkowaniami
geopolitycznymi, jak réwniez bedzie to dostepnos¢ srodkow finansowych i mozliwos¢ ich
wykorzystania. Dla petniejszej oceny przedstawiono przewidywang sytuacje poszczegolnych
rodzajow transportu w odmiennych scenariuszach rozwojowych. Jako opisang okreslnymi
scenariuszami uznano sytuacje wojewddztwa w roku 2023 (ostateczne rozliczenie obecnej
perspektywy finansowej UE).

Rozwazane scenariusze:

— Scenariusz A szybkiego rozwoju zwigzanego w pierwszej kolejnosci z czynnikami
krajowymi (wzrost PKB, utrzymanie korzystnej sytuacji demograficznej);

— Scenariusz B rozwoju zwigzanego w pierwszej kolejno$ci z czynnikami zagranicznymi
i potozeniem przygranicznym (rozw6j wymiany z Ukraing, wzmocnienie gospodarki
regionu, w tym ,Doliny Lotniczej”);

— Scenariusz C umiarkowanego rozwoju, z zagrozeniem stagnacji (bazowy, kontynuacji
obecnych trendéw, ze stopniowym wyczerpywaniem sie dotychczasowych przewag
m.in. na skutek odptywu migracyjnego i niestabilnej sytuacji na Ukrainie);
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— Scenariusz D regresu ekonomicznego, zwigzanego z czynnikami zewnetrznymi (pozycja
gospodarcza Unii Europejskiej, w tym zwtaszcza strefy Euro; dalsza destabilizacja
Ukrainy) oraz wewnetrznymi (m.in. kryzys demograficzny).

W przypadku materializacji scenariusza A lub B, wsparcie Unii Europejskiej dla sektora
transportu jest utrzymane, a region realizuje kolejne niezbedne inwestycje poprawiajgce jego
dostepnos¢, a tym samym wzmacniajgce konkurencyjnos¢. W sytuacji zrealizowania sie
scenariusza D nalezy zaklada¢ zdecydowane ograniczenie polityki spéjnosci w obecnej
formie. Wsparcie unijne dla transportu moze sie ewentualnie utrzymaé¢ w warunkach
scenariusza C. Jednoczes$nie urzeczywistnienie sie scenariusza C, a zwlaszcza D moze
oznaczaC zmniejszenie popytu na przewozy oraz na infrastrukture.

W kontekscie wymienionych scenariuszy nalezy rozpatrywac zmiany zapotrzebowania
na inwestycje transportowe, bedace nastepstwem szeroko rozumianych, obserwowanych
trendéw spoteczno-gospodarczych. Na podstawie wypunktowanych wyzej wnioskow mozna

wskazaé na nastepujgce podstawowe trendy:
— Przemiany demograficzne (powolne upodabnianie sie do reszty kraju w zakresie zmian
w ruchu naturalnym i migracyjnym);

— Koncentracja potencjatu ekonomicznego w Rzeszowie i w MOF zachodniej czesci

regionu;

— Przemiany w mobilnosci codziennej ludnosci (dojazdy pracownicze i fakultatywne).
Wptyw poszczegdlnych trendéw na sytuacje sektora transportu oraz zapotrzebowanie
na infrastrukture, w ujeciu wymienionych powyzej scenariuszy przedstawiono w tabeli ponizej.

Tab. 4. Scenariusze

rozwoju a zapotrzebowanie na

w wojewodztwie podkarpackim w roku 2023.

infrastrukture

transportowag

Trendy rozwojowe
Scena- Przemiany Przemiany Konsekwencje dla
rusz demograficzno- Koncentracja gospodarcza mobilnosei zapotrzebowania na transport
migracyjne
Utrzymuije sie przyrost Rozwdj gospodarczy obejmuje Dalszy wzrost Potrzeba poprawy dostgpnosci w
naturalny (rozwoj wszystkie MOF (dzieki mobilnosci, przy wymiarze europejskim i krajowym;
gospodarczy czynnikom endogenicznym), ale | stopniowych Koniecznosé budowy drég
przyspiesza, zmiany Rzesz6w i MOF-y zachodniej (powolnych) ekspresowych S74 oraz S19 do
wzorcow kulturowych); czesci regionu rozwijajg sie korzystnych Barwinka;
Zahamowany zostaje szybciej; zmianach Potrzeba budowy drogi wyzszego
negatywny bilans Zwieksza sig kooperacja miedzy | modalnych, na rzedu miedzy Debicg a Mielcem
migracyjny wojewodztwa; | przedsiebiorstwami w MOF; skutek rozwoju i Tarnobrzegiem;
A Nastepuje zwigkszenie Rosnie tranzyt z Ukrainy, transportu Koniecznosé  lepszej obstugi
koncentracji ludnosci a takze ze Stowac;ji i Batkanow publicznego; transportowej wewnatrz MOF ;
w Rzeszowie i w innych oraz wymiana z takimi krajami Zmiany hamowane zwiekszenia roli transportu
MOF; jak Stowacja i Wegry. przez utrzymujgcg publicznego  oraz  rozwigzan
Dalszej intensyfikacji sie szybkg multimodalnych;
ulega suburbanizacja, suburbanizacje; Duze znaczenie dokonczenia tras
cho¢ w Rzeszowie mogg Zwiekszajg sie obwodowych w  Rzeszowskim
sie pojawi¢ tendencje wielokierunkowe Obszarze Funkcjonalnym, a takze
odwrotne (powroty do dojazdy do pracy do MOF Krosno, MOF Przemysl
rdzenia). i pomiedzy MOF. i MOF Stalowa Wola.
Wojewddztwo ma ujemny | Nastepuje szybki rozwéj MOF Dojazdy koncentrujg Osig transportowg wojewddztwa
bilans migracyjny i powoli | zachodniej i centralnej czgsci sie w czgsci MOF, pozostaje korytarz A4/E-30;
zmniejsza si¢ liczba regionu (Rzeszéw, Debica- tym samym Wystepuje potrzeba budowy drogi
ludnosci; Ropczyce, Mielec) oraz MOF wydiuzajg sig oraz wyzszego rzedu miedzy Debicg
Przyrost notowany jest z SSE (Jarostaw-Przeworsk) wzmacniajg a Mielcem i Tarnobrzegiem;
tylko w kilku MOF, wtym | i MOF obstugujgcego handel z kongestie; Istotna jest dobra integracja
B zwtaszcza w ich strefach | Ukraing (Przemysl); Wokét niektorych komunikaciji kolejowej na linii E-30
zewnetrznych. Szybko wzrasta polaryzacja MOF postepuje z transportem autobusowym
sytuacji gospodarczej regionu suburbanizacja; obstugujgcym tereny na potudnie
(na niekorzys¢ strefy W strefach i na pétnoc od niej;
potudniowej i pétnocno- peryferyjnych Celowy  jest rozwoj drog
wschodniej, w tym MOF Krosno | mobilnos¢ ulega wojewodzkich  doprowadzajgcych
i MOF Sanok-Lesko). stagnacji. ruch do najaktywniejszych MOF.
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Trendy rozwojowe

Konsekwencje dla

Scena- Przemiany p . ¢
rusz demograficzno- Koncentracja gospodarcza rzemiany zapotrzebowania na transport
. : mobilnosci
migracyjne
Wojewddztwo ma ujemny | Sytuacja gospodarcza poprawia | Podstawg mobilnosci Celowe jest modernizowanie sieci
bilans migracyjny i powoli | sie gtéwnie w Rzeszowie i w codziennej pozostaje droég wojewddzkich;
zmniejsza sieg liczba niektérych innych MOF samochdd prywatny; Istotna rola powigzan z Polskg
ludnosci; zachodniej czesci wojewodztwa Dojazdy do pracy centralng (Warszawa), a zarazem
Przyrost notowany jest (zaleznie od sytuaciji ulegajg czestym budowa drogi S19.
tylko w kilku MOF. konkretnych zaktadow zmianom w zakresie
produkcyjnych); intensywnosci i
Nastepujg szybkie zmiany kierunkow.
c ukfadu cigzen w wyniku
niestabilnej sytuaciji
makroekonomicznej;
Sytuacja na Ukrainie
niekorzystnie odbija si¢ na
kondycji MOF Przemysl;
Powoli wzrasta polaryzacja
sytuacji gospodarczej regionu;
Rola gospodarcza regionu nie
zmienia sie wzgledem obecnej.
Wojewddztwo traci Znaczenie gospodarcze Mobilno$¢ wewnatrz Nastepuje ograniczenie popytu na
ludnos¢; zachowujg poszczegoline regionu zmniejsza przewozy i na infrastrukture;
Nastepuje zachwianie osrodki, gtdwnie producenci na sie; Starzenie  sie  spoteczenstwa
struktury wiekowej rynek krajowy; Ma miejsce generuje potrzeby rozwoju
i starzenie sie Rola gospodarcza regionu wahadtowa transportu publicznego na
spoteczenstwa. zmniejsza sie stopniowo, a mobilnosé obszarach  peryferyjnych  oraz
D zréznicowania wewnetrzne w zakresie dojazdow w obrebie MOF;
wyréwnujg si¢ w sensie do pracy poza Ros$nie rola powigzan

negatywnym.

regionem;

Spada sita nabywcza
konsumentow, co
obniza wiele
kategorii mobilnosci
fakultatywne;j.

zewnetrznych (obstuga migraciji),

w tym zagranicznych.

Polityka transportowa w wojewoddztwie powinna koncentrowaé sie na zwigkszaniu
prawdopodobienstwa realizacji scenariusza A. Jednoczesnie powinna uwzgledniac istnienie
ryzyka materializacji innych scenariuszy na skutek procesow spoteczno-gospodarczych
zewnetrznych wzgledem dziatann podejmowanych w regionie. Celowe jest uwzglednienie jako
priorytetowych takich inwestycji, ktore majg duze znaczenie w kazdym z analizowanych
scenariuszy (lub przynajmniej w scenariuszach A-C). Do dziatan takich nalezg m.in.:

a) poprawa powigzan z Polskg centralng (Warszawa),

b) integracja transportu publicznego w weztach kolejowych w ciggu trasy E-30,

c) rozwdj portu lotniczego "Rzeszéw-Jasionka”, w tym zwiekszenie liczby potgczen
osobowych i rozwoj ustug cargo,

d) zmniejszenie oderwania komunikacyjnego potudniowej czesci wojewddztwa,

e) integracja miejskich obszaréw funkcjonalnych regionalnych biegunow wzrostu,

f) wspieranie zmian modalnych, takze w obszarach peryferyjnych.

2. Zakres wsparcia drogowego i kolejowego systemu
transportowego do 2023 .

Ponizej przedstawiono syntetycznie zakres inwestycji drogowych i kolejowych
w wojewddztwie podkarpackim w konczacej sie oraz obecnej perspektywie programowej UE
(2007-2013 i 2014-2020/2023). Pokazujg one, jakie problemy transportowe zostang
rozwigzane w najblizszych latach, a jakie pozostang najprawdopodobniej aktualne takze po
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roku 2023 (po 2023 r. problemem pozostanie m.in. brak drogi ekspresowej S74, a takze brak
postulowanego w KPZK 2030 fgcznika drogi ekspresowej S19 z obwodnicg Sanoka.
Przedstawione propozycje obecnie planowanych inwestycji poziomu regionalnego (RPO WP
2014-2020), bedg na etapie oceny poddawanej priorytetyzaciji.

Mapy ukazuja, ze rozwoj sieci transportowych rozpoczat sie od inwestycji w gtdwnym
korytarzu drogowo-kolejowym (Krakow - granica z Ukraing) oraz od dziatan w rejonie
najaktywniejszych zachodnich MOF. Obecna perspektywa finansowa oznacza przesuniecie
zasiegu wsparcia ku wschodowi i potnocy. Jednoczesnie potudniowe MOF oraz sagsiednie
powiaty wojewodztwa nadal w najmniejszym stopniu korzystajg na podjetych inwestycjach.

Rys. 25. Zakres wsparcia transportu drogowego w okresie 2004-2015 w wojewoddztwie
podkarpackim.
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Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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Rys. 26. Zakres wsparcia transportu drogowego w okresie 2014-2023 w wojewodztwie
podkarpackim.
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Rys. 27. Zakres wsparcia transportu kolejowego w okresie 2004-2023 w wojewodztwie

podkarpackim.

Legenda Sie¢ kolejowa
Grafiice Linie kolejowe
- G B Inwestycje 2014-2020
I Inwestycje 2004-2013 Inwestycje 20142020
:I MOF Inwestycje 2004-2013 kontynuowane jako podstawowe KT
"~ | granica administracyjna miast 2014-2020 jako podstawowe KT Inwestycje 2014-2020
T Priorytety inwestycyjne jako warunkowe KT

* KT — Kontrakt Terytorialny
Zrodio: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewédztwie podkarpackim —

Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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W wyniku realizacji inwestycji drogowych, poprawita sie dostepnos¢ zewnetrzna
Rzeszowa oraz czesci wojewodztwa — obszaru potozonego wzdtuz i na pétnoc od autostrady
A4, jednak gtébwnie w ukfadzie rownoleznikowym.

Drogowa dostepnos¢ do Warszawy i centrum kraju wcigz wymaga poprawy, dlatego
podstawowym celem rozwoju systemu transportowego jest osiggniecie wysokiej dostepnosci
komunikacyjnej miasta Rzeszowa oraz regionalnych biegunéw wzrostu w przestrzeni krajowej
i miedzynarodowej. Ze wzgledu na planowane inwestycje poprawiajgce dostepnos¢ do
Warszawy i Lublina (S19 i S17) do 2023 r. nastgpi poprawa relatywnie dobrze dostepnego
w kontekscie catego wojewddztwa obszaru na pétnoc od Rzeszowa. Ukohczenie brakujgcego
odcinka autostrady A4 miedzy Rzeszowem a Jarostawiem sprawi, ze nastgpi poprawa
dostepnosci rowniez na obszarze przygranicznym z Ukraing, przede wszystkim miedzy
Lubaczowem a Przemyslem.

Dla poprawy dostepnosci komunikacyjnej regionu konieczna jest budowa funkcjonalnych
weztéw drogowych pozwalajgcych na wigczenie budowanej autostrady i planowanych drog
ekspresowych w istniejgcg sie¢ drogowg wojewodztwa. Jest to konieczne, by przeciwdziata¢
wystgpieniu tzw. efekt korytarza (pozytywne impulsy ekonomiczne ograniczajg sie do
obszaréw bezposrednio sgsiadujgcych z weztami na autostradzie i drogach ekspresowych).

Ze wzgledu na powigzania gospodarcze osrodkdw miejskich, nalezy rozwija¢ potgczenia
infrastrukturalne w uktadach potudnikowych i skosnych (S19, S74, DK77, DK28, DK73, DK84).
Pozwolg one na poprawe dostepnosci potudniowej czesci wojewddztwa, ktora w najmniejszym
stopniu skorzystata z dotychczasowych inwestycji i w dalszym ciggu pozostaje obszarem
0 najnizszej dostepnosci w kraju.

Pomimo rozwinietej sieci kolejowej, brakuje bezposredniego potgczenia Rzeszowa
z Warszawg oraz gtéwnymi osrodkami krajowymi. Priorytetem pozostaje utworzenie
bezposredniego i najkrétszego potgczenia kolejowego (L 71, L25) ze stolicg kraju, jak réwniez
poprawa infrastruktury kolejowej umozliwiajgcej potgczenia z osrodkami krajowymi oraz
poprawiajgcej dostepnosé¢ kolejowg potudniowej czesci regionu.

W wiekszym stopniu nalezy wykorzystaC sie¢ kolejowg w komunikacji
wewnatrzregionalnej poprzez usprawnienie potgczen z Rzeszowem oraz pomiedzy miastami
wojewddztwa, w tym szczegodlnie miedzy rzeczywistymi i potencjalnymi biegunami wzrostu.
Funkcjonalno$¢ kolei zwiekszy réwniez budowa weztéw tgczacych transport kolejowy z innymi
rodzajami transportu (platformy intermodalne). Szczegdlnie istotna jest budowa potgczenia
kolejowego z lotniskiem Rzeszéw-Jasionka, gdyz w transporcie lotniczym dynamicznie
zwieksza sie wolumen przewozonych oséb i towardow, a dla jakosci transportu lotniczego
kluczowe znaczenie ma dostepnos$¢ do portéw lotniczych dzieki infrastrukturze transportu
drogowego i transportu publicznego, w tym kolei.

Uktady komunikacyjne, zidentyfikowane na rysunkach powyzej, obejmujg gtéwne
wyzwania w zakresie rozwoju sieci transportowych w regionie. Ich realizacja znacznie
wzmocni szanse na osiggniecie scenariusza A, tj. szybkiego rozwoju systemu transportowego,
przedstawionego jako najbardziej korzystny, z punktu widzenia rozwoju wojewddztwa.
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lll. Cele i kierunki rozwoju regionalnego
systemu transportowego

1. Cele szczegdtowe rozwoju regionalnego systemu
transportowego

Punkt wyjscia dla okreslenia kluczowych czynnikéw rozwoju transportu

w wojewoddztwie podkarpackim stanowig cele i kierunki dziatah zawarte w Strategii rozwoju

wojewddztwa — Podkarpackie 2020, a dotyczgce kwestii transportowych.

Cel gtowny strategqii, czyli Efektywne wykorzystanie zasobow wewnetrznych i zewnetrznych

dla zrbwnowazonego i inteligentnego rozwoju spoteczno-gospodarczego droga do poprawy

Jakosci zycia mieszkancow wskazuje rézne obszary dziatann w obrebie transportu, ktére

powinny przyczyni¢ sie do jego osiggniecia. Sg to nastepujace cele szczegodtowe:

— Poprawa zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci przestrzennej wojewodztwa ze
szczegolnym uwzglednieniem Rzeszowa jako ponadregionalnego osrodka wzrostu — do
realizacji poprzez dziatania obejmujgce rozwdj drogowej sieci transportowej wzmacniajgcej
zewnetrzng dostepnosé komunikacyjng Rzeszowa oraz osrodkéw subregionalnych
w wymiarze krajowym i miedzynarodowym; rozwdj infrastruktury i sieci kolejowej zaréwno
w ukfadzie powigzan zewnetrznych, jak i wewnatrzregionalnych, wzmocnienie drogowych
powigzan komunikacyjnych miast powiatowych miedzy sobg oraz z Rzeszowem oraz
rozwéj Portu Lotniczego "Rzeszéw-Jasionka" i wyspecjalizowanych lotnisk lokalnych
(Priorytet Tematyczny 3.1, kierunki dziatan: 3.1.1, 3.1.2, 3.1.3, 3.1.4).

— Wzmacnianie pozycji Rzeszowa w przestrzeni krajowej i europejskiej dynamizujgce
procesy rozwojowe w obrebie wojewodztwa — do realizacji m.in. poprzez dziatania
obejmujgce rozwoj powigzan komunikacyjnych i zintegrowanego systemu transportu
publicznego tgczacych Rzeszéw z jego obszarem funkcjonalnym oraz uporzgdkowanie
gospodarki przestrzennej Rzeszowa i integracja w ramach obszaru funkcjonalnego
(Priorytet Tematyczny 3.3, kierunek dziatah 3.3.3).

— Obszary wiejskie — wysoka jakos¢ przestrzeni do zamieszkania, pracy i wypoczynku — do
realizacji m.in. poprzez dziatania obejmujgce rozwdj infrastruktury technicznej
umozliwiajgcy wielofunkcyjny rozwdj obszarow wiejskich, w tym budowa i modernizacja
drég lokalnych poprawiajgcych dostepno$é komunikacyjng (Priorytet Tematyczny 3.4,
kierunek dziatan 3.4.1).

— Wzmacnianie podstaw rozwojowych oraz dywersyfikacja funkcji biegunéw wzrostu, w tym
o$rodkow subregionalnych w wymiarze regionalnym, krajowym i miedzynarodowym do
realizacji m.in. poprzez dziatania obejmujgce rozwdj powigzan komunikacyjnych wewnatrz
obszaréw funkcjonalnych biegunéw wzrostu, jak i rewitalizacja oraz poprawa tadu
przestrzeni, sprzyjajgce rozwojowi osrodkdw miejskich (Priorytet Tematyczny 3.5, kierunek
dziatah 3.5.3).

Biorgc pod uwage powyzsze zapisy Strategii Podkarpackie 2020, jak rowniez wyniki
przeprowadzonych analiz eksperckich oraz wnioski z Diagnozy, jako cele szczegétowe
rozwoju regionalnego systemu transportowego mozna wskaza¢ nastepujace:
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Cel szczegoétowy 1. Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej wojewodztwa w wymiarze
krajowym i miedzynarodowym oraz wzmacnianie powigzan regionalnego systemu
transportowego z systemem krajowym i miedzynarodowym.

Cel szczegétowy 2. Rozwdéj polaczen transportowych wzmacnhniajagcych powigzania
funkcjonalne pomiedzy regionalnymi biegunami wzrostu oraz poprawa dostepnosci
obszaréw peryferyjnych.

Cel szczegétowy 3. Rozwdj systeméw transportowych wzmacniajgcych integracje
wewnetrzng obszarow funkcjonalnych regionalnych biegunéw wzrostu.

Cel szczegbétowy 4. Integracja podsysteméw transportowych oraz poprawa
bezpieczenstwa w transporcie.

Realizacja wskazanych wyzej celow szczego6towych rozwoju regionalnego systemu
transportowego wymagaé bedzie podejmowania dziatan, ktére zostaty okreslone jako kierunki
rozwoju. Gtébwne mechanizmy wsparcia dla poprawy sytuacji regionu w réznych skalach
przestrzennych muszg stanowi¢ komplementarny ,mix” polityk transportowych realizowanych
na szczeblu krajowym (POIiS, POPW) i regionalnym (RPO WP). Dlatego poszczegdlne
obszary wsparcia stanowig jednoczesnie wskazania inwestycyjne dla wtadz regionu, jak tez
wskazania o charakterze ,lobbingowym” bedgce uzasadnieniem dla zabiegania o konkretne
inwestycje centralne.

2. Kierunki rozwoju w ramach celow szczegétowych

Cel szczegétowy 1. Zwickszenie dostepnosci zewnetrznej wojewédztwa
w wymiarze krajowym i miedzynarodowym oraz wzmachianie powigzan regionalnego
systemu transportowego z systemem krajowym i miedzynarodowym.

Podsystem transportu drogoweqo — dziatania kierunkowe

W skali kraju wojewddztwo podkarpackie, gtéwnie ze wzgledu na peryferyjne potozenie
wzgledem centralnej Polski oraz bieguna wysokiego potencjatu Krakowa i Gérnoslgskiego
Okregu Przemystowego (GOP), nalezy do grupy stabiej dostepnych wojewddztw.

W ostatnich latach, gtéwnie w zwigzku z oddawanymi kolejnymi odcinkami na
autostradzie A4 dostepnos¢ drogowa regionu znacznie sie poprawita. Nie jest to jednak
poprawa na tyle znaczaca, by podwyzszy¢ ranking wojewodztwa i skutkowaé np.
wyprzedzeniem kolejnych wojewodztw.

Najbardziej kosztowng i najwazniejszg inwestycja drogowg w wojewodztwie
podkarpackim byta i jest budowa autostrady A4, ktorej caty odcinek przebiegajacy przez
wojewodztwo zostanie ukonczony najpozniej w 2016 r. Do inwestycji majacych kluczowe
znaczenie dla obszaru funkcjonalnego Rzeszowa nalezg rowniez dwa odcinki drogi
ekspresowej S19, tj. budowa drogi ekspresowej S19, odcinek Stobierna-Rzeszéw (oddany we
wrzesniu 2012 r.), odcinek drogi ekspresowej S19 w. Rzeszéw Zachdd — w. Swilcza (oddany
w grudniu 2013 r.), a takze obwodnica Gtogowa Matopolskiego (zrealizowana w 2005 r.).

Mozna zaktadac, ze dzieki ukonczeniu autostrady A4, budowie planowanych odcinkéw
S19 miedzy Rzeszowem a Lublinem, a takze innych inwestycjach na sieci drég krajowych
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i wojewodzkich dostepnos¢ drogowa Podkarpacia zwiekszy sie w okresie 2013-2023 o prawie
25%. Wzrost ten mogitby by¢ jednak znacznie wyzszy, gdyby przyspieszy¢ budowe
kluczowych dla poprawy dostepnosci wojewddztwa odcinkéw drogi ekspresowej S74 i S19
(w tym ostatnim przypadku na potudnie od wezta Rzeszow-Potudnie).

Dla miejskich obszarow funkcjonalnych: Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,
MOF Debica-Ropczyce oraz MOF Jarostaw-Przeworsk duze znaczenie miaty prowadzone we
wczesniejszych latach inwestycje na drodze krajowej nr 94 (dawna DK4). Kluczowymi
inwestycjami byty obwodnice w ciggu drogi DK94, odpowiednio: Ropczyc i Jarostawia. Dla
MOF Tarnobrzeg sytuacje na granicy z wojewodztwem sSwietokrzyskim na odcinku DK9
poprawita przebudowa mostu w Nagnajowie, a dla MOF Stalowa Wola budowa | etapu
obwodnicy Stalowej Woli (zrealizowana w 2006 r.). Pozostate kluczowe inwestycje miaty
miejsce poza MOF-ami. Byty to przede wszystkim obwodnice Lezajska, Jasta oraz Pilzna.

W wojewddztwie podkarpackim istniejg duze roznice w dostepnosci miedzy relatywnie
dobrze dostepng podtnocno-zachodnig czescig wojewodztwa a obszarem przygranicznym,
w tym w szczegdlnosci bardzo stabo dostepnym obszarem Bieszczad. Ze wzgledu na
planowane inwestycje poprawiajgce dostepnosé do Warszawy i Lublina (S19 i S17) do 2023
r. nastgpi poprawa relatywnie dobrze dostepnego w kontekécie catego wojewddztwa obszaru
na potnoc od Rzeszowa. Ukonczenie brakujgcego odcinka autostrady A4 miedzy Rzeszowem
a Jarostawiem sprawi, ze nastgpi poprawa dostepnosci rowniez na obszarze przygranicznym
z Ukraing, przede wszystkim miedzy Lubaczowem a Przemyslem. Oddanie relatywnie
krotkiego, ale poprawiajgcego dostepnosc¢ dla mieszkancéw Bieszczad odcinka obwodnicy
Rzeszowa na DK19, tj. miedzy weztem Swilcza a weztem Rzeszéw Potudnie tylko nieznacznie
poprawi sytuacje w zakresie dostepnosci tych obszarow.

Kluczowe jest przedituzenie inwestycji S19 w kierunku potudniowym przynajmniej do
wezta Babica. Bardzo istotnym problemem jest wtgczenie regionalnego drogowego systemu
transportowego w uktad drég krajowych, przede wszystkim poprzez budowe tgcznikéw
drogowych do weztéw autostradowych i weztow drogi ekspresowej S19.

Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia:

¢ Powigzanie regionalnego podsystemu drogowego z siecig TEN-T.

e Budowa weztow autostradowych.

e \Wzmacnianie powigzan drogowych regionu z Warszawg oraz miastami wojewodzkimi,
w tym, poprawa skomunikowania Rzeszowa, Stalowej Woli, Tarnobrzega i Mielca
z Polskg Centralng (Warszawa, £6dz).

e Poprawa dostepnosci do Autostrady A4 z MOF Krosno, MOF Tarnobrzeg, MOF Stalowa
Wola, MOF Mielec oraz MOF Sanok-Lesko.

¢ Modernizacja i rozbudowe drdg krajowych przebiegajacych przez wojewodztwo.

¢ Poprawa powigzan drogowych z sgsiednimi regionami.

e Poprawa dostepnosci drogowej do przejs¢ granicznych.

Kluczowe przedsiewziecia realizujgce kierunki rozwoju podsystemu transportu
drogowego:
¢ W poréwnaniu z inwestycjami podjetymi na drogach krajowych w okresie programowania
2007-2013, w kolejnej perspektywie, tj. do 2023 r. planowana jest relatywnie niewielka
liczba prac inwestycyjnych.
¢ Kluczowg planowang inwestycjg dla wojewddztwa podkarpackiego zaplanowang na okres
programowania 2014-2020 jest budowa drogi ekspresowej na odcinku Lublin — Rzeszow
tj. od gr. z wojewddztwem lubelskim a Stobierng. Na odcinku wezet Sokotéw Matopolski
Pétnoc - Stobierna trasa jest w realizacji.
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o Droga ekspresowa S19 miedzy weztem Rzeszéw Potudnie (Kielanéwka) a granicg ze
Stowacjg w Barwinku zostat podzielony na 2 odcinki. Pierwszy, zasadniczy dla catego
wojewodztwa, w tym przede wszystkim dla MOF Rzeszow to odcinek miedzy weziem
Rzeszow Potudnie (Kielanéwka) a weztem Rzeszéw Babica. Drugi odcinek miedzy
weztem Rzeszéw Babica a Barwinkiem. Obecnie na tych odcinkach trwajg prace nad
raportem o oddziatywaniu na s$rodowisko, postepowanie administracyjne w sprawie
wydania decyzji $rodowiskowej jest w toku. Inwestycja jest wpisana w Dokumencie
Implementacyjnym, jednak odcinek Rzeszow - granica panstwa znajduje sie na odlegtej
40 pozycji (realizacja catego przebiegu jest watpliwa, ale sg szanse na realizacje
kluczowego odcinka S19 wezet Rzeszéw Potudnie-wezet Babica, ktéry to odcinek znalazt
sie w Kontrakcie Terytorialnym i przy podziale na dwa odcinki bedzie mie¢ zdecydowanie
wyzszg punktacje). Odcinek ten wpisany jest do rzgdowego dokumentu pn. Program
Budowy Drég Krajowych na lata 2014 -2023 (z perspektywag do 2025 r.).

e Oprocz odcinkéw S19 miedzy Lublinem a Rzeszowem jedynym odcinkiem wpisanym do
Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015 jest obwodnica Sanoka.

¢ W Dokumencie Implementacyjnym wskazana jest réwniez realizacja odcinka S74 Kielce-
Nisko, na pozycji nr 28. We wrzesniu 2015 r. zostat ogtoszony przetarg na realizacje tej
inwestyciji.

e Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014 -2023 (z perspektywa do 2025 r.) zawiera
takze nastepujgce inwestycje : Budowe obwodnicy Stalowej Woli i Niska oraz budowe
obwodnicy tancuta.

Uzupetnieniem listy planowanych inwestycji w Kontrakcie Terytorialnym na drogach
krajowych sg inwestycje realizowane przez strone samorzadowg na drogach wojewddzkich,
rébwniez w podziale na przedsiewziecia podstawowe i warunkowe. Wsréd przedsiewzieé
podstawowych znalazty sie jedynie te inwestycje planowane do realizacji w Rzeszowskim
Obszarze Funkcjonalnym.

Liczba inwestycji drogowych planowanych na okres 2014-2020 jest stosunkowo niska.
Przewiduje sie znaczng koncentracje srodkéw na budowie jednej drogi ekspresowej (S19 od
Rzeszowa w kierunku wojewddztwa lubelskiego) i jednej obwodnicy (Sanoka). Planowane
oddanie relatywnie krotkiego, ale poprawiajgcego dostepnosé w podrézach dtugich dla
mieszkahcow Bieszczad i potudniowego-wschodu regionu, odcinka obwodnicy Rzeszowa na
DK19, tj. miedzy weztem Swilcza a weztem Rzeszéw Potudnie tylko nieznacznie poprawi
sytuacje w zakresie dostepnosci obszarow potudniowych. Kluczowe bytoby przedtuzenie
inwestycji S19 w kierunku potudniowym przynajmniej do wezta Babica, a najlepiej takze do
wezta Miejsce Piastowe, co zapewnitoby obstuge MOF Krosno i MOF Sanok-Lesko.

Tab. 5. Lista projektow drogowych w wojewddztwie podkarpackim. Priorytetyzacja projektow
na sieci autostrad i drog ekspresowych wedtug Dokumentu Implementacyjnego do Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.).

SIeCTENSIN  oha Zrédto
Lp. | Droga Ciag Wojewoddztwo B/K/P . .
pkt. finansowania
(wg DI)
. , lubelskie,
12 S19 Lublin-Rzeszow . B 58,14 FS
podkarpackie
28 | s74 Kielce-Nisko Swigtokrzyskie, K 41,76 Fs
podkarpackie
40 S19 Rzeszéw-granica panstwa podkarpackie K 36,59 FS

Zrédto: Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)
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Zaktadana budowa S19 z Lublina do Rzeszowa powinna poprawi¢ dostepnos¢ stolicy
regionu do Warszawy. W Dokumencie Implementacyjnym do SRT 2020 na odlegtych
pozycjach znalazty sie natomiast wspomniany juz potudniowy odcinek S19 (do Barwinka i dalej
na Stowacje) oraz fragment S74. Podobnie jak w innych regionach problemem pozostaje luka
inwestycyjna na poziomie drog krajowych innych niz autostrady i szlaki ekspresowe (nie
modernizowanych ani z POIiS, ani z RPO WP). Jedynym odcinkiem takiej drogi krajowej, dla
jakiego rozpisano przetarg inwestycyjny w obecnej perspektywie finansowej jest obwodnica
Sanoka. W Kontrakcie Terytorialnym warunkowo zapisano takze realizacje obwodnicy Niska
i Stalowej Woli oraz tancuta. Podjecie inwestycji na ,innych” drogach krajowych bedzie takze
mozliwe w obrebie Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego ze srodkow POPW. Programy
operacyjne oraz inne dokumenty rzgdowe (takze te wykraczajgce poza rok 2020) nie
wspominajg wcale o budowie fragmentu drogi ekspresowej S28 miedzy Krosnem a Sanokiem,
ktéry to odcinek zostat zapisany w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Wazng role w zakresie poprawy zewnetrznej dostepnosci wojewddztwa bedag
odgrywaty rowniez inwestycje na drogach wojewddzkich. Majg one na celu wigczenie
regionalnej infrastruktury drogowej do sie¢ drég krajowych, a w szczegdlnoéci do sieci TEN-T.
Ponadto, rozwijane bedg powigzania komunikacyjne z sgsiednimi regionami oraz dostep do
infrastruktury przejs¢ granicznych.

Tab. 6. Inwestycje w ciggach drég krajowych realizowane przez strone rzgdowg zawarte
w Kontrakcie Terytorialnym
Nazwa przedsiewziecia

Przewidywane zrédto
finansowania
Przedsiewzigcia podstawowe

Warunki realizacji przedsigwzigcia

S19 Lublin — Rzeszéw,
odcinek: Lublin — Stobierna

i Swilcza — Rzeszdw — odcinki
na terenie wojewodztwa
podkarpackiego

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
2014 - 2020

Przedsigwzigcie wpisane do DI (poz. 12) do
Strategii Rozwoju Transportu oraz ujete
w zatgczniku 5 PBDK na lata 2011 — 2015.

S19 Lublin — Rzeszévy,
odcinek: Stobierna — Swilcza

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
2014 - 2020

Przedsiewziecie wpisane do DI (poz. 12) do
Strategii Rozwoju Transportu.

S19 Rzeszéw Potudnie —
Babica

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Przedsiewziecie wpisane do DI (poz. 40) do
Strategii Rozwoju Transportu. Realizacja
uzalezniona od dostepnosci $rodkéw oraz ujecia
w PBDK.

Obwodnica Sanoka w ciggu
DK Nr 28

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
2014 - 2020

Przedsiewziecie ujete w zatgczniku 6 PBDK na lata
2011 - 2015.

Budowa obwodnicy Stalowej
Woli i Niska

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Realizacja uzalezniona od dostepnosci srodkéw
oraz ujecia w PBDK.

Rozbudowa ul. Podkarpackiej
na odcinku od ul. 9 Dywizji
Piechoty do granic miasta
Rzeszowa

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
2014 - 2020

Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym
programie operacyjnym na lata 2014 — 2020
uzalezniona jest od wynikéw negocijacji z KE
odnosnie do zakresu tego programu.

Przedsiewzigcia warunko

we, ktorych realizacja jest uzalezniona miedzy innymi od dostepnosci

$rodkow finansowych

Rozbudowa drogi krajowej
Nr 28, w tym budowa
obwodnicy miasta Sanoka
oraz przebudowa odcinka
tej drogi w Przemyslu

Realizacja we
wspotpracy ze strong
samorzadowa.
Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

W zakresie drég krajowych w miastach na prawach
powiatu bedzie istniata mozliwo$¢ ubiegania sie

o $rodki UE w trybie konkursowym w ramach
wihasciwego krajowego programu operacyjnego na
lata 2014 — 2020.

S19 Babica — Barwinek

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Przedsiewziecie wpisane do DI (poz. 40) do
Strategii Rozwoju Transportu. Realizacja
uzalezniona od dostepnosci srodkéw oraz ujecia
w PBDK.
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S74 Kielce — Nisko

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Przedsiewziecie wpisane do DI (poz. 28) do
Strategii Rozwoju Transportu. Realizacja
uzalezniona od dostepnosci $rodkéw oraz ujecia
w PBDK.

Budowa obwodnicy
tancuta

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Realizacja uzalezniona od dostepnosci srodkéw
oraz ujecia w PBDK.

Zrodto: Kontrakt Terytorialny.

Tab. 7. Inwestycje w ciggach drog wojewddzkich realizowane przez strone samorzgdowa
zawarte w Kontrakcie Terytorialnym

Nazwa przedsiewziecia

Przewidywane zrédto
finansowania

Warunki realizacji przedsigwzigcia

Przedsiewziecia p

odstawowe

Budowa tgcznikéw do
weziéw autostradowych
w przebiegu drog

Realizacja we
wspoipracy ze strong
samorzgdowa. Srodki

Okreslenie szczegotowego zakresu
przedsiewziecia bedzie przedmiotem dalszych
uzgodnien. Realizacja uzalezniona m.in. od

samorzgdowych budzetu panstwa / srodki | dostepnosci srodkéw w budzecie panstwa w latach
jednostek samorzadu 2014 - 2020.
terytorialnego
Budowa obwodnicy Wiasciwy krajowy Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym
potudniowej Rzeszowa — program operacyjny programie operacyjnym na lata 2014 — 2020
etap | 2014 - 2020 uzalezniona jest od wynikow negocjacji z KE
odnosnie do zakresu tego programu.
Rozbudowa DW Nr 878 Wiasciwy krajowy Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym
Rzeszow — Tyczyn program operacyjny programie operacyjnym na lata 2014 — 2020
2014 - 2020 uzalezniona jest od wynikow negocjacji z KE
odno$nie do zakresu tego programu.
Rozbudowa DW Nr 869 Wiasciwy krajowy Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym

(droga lotniskowa)
Etap I, II, Il

program operacyjny
na lata 2014 — 2020

programie operacyjnym na lata 2014 — 2020
uzalezniona jest od wynikéw negocjacji z KE
odnosnie do zakresu tego programu.

Przedsiewziecia warunkowe,

ktorych realizacja jest uzalezniona miedzy innymi od dostepnosci srodkow

finansowy

ch

Przebudowa drogi (byta DK
19) na odcinku od granicy
miasta Rzeszowa do DW
869 (droga lotniskowa)

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym
programie operacyjnym na lata 2014 — 2020 jest
uzalezniona od wynikéw negocjacji z KE odnosnie
do zakresu tego programu oraz dostepnosci
$rodkow finansowych. Warunkiem mozliwosci
ubiegania sie o dofinansowanie (tryb konkursowy)
jest nadanie temu odcinkowi statusu drogi
wojewddzkiej.

Budowa obwodnicy
potnocnej miasta Rzeszowa
od ul. Zateskiej do

ul. Krakowskiej (DK4)

Etap 11i Il

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym
programie operacyjnym na lata 2014 — 2020 jest
uzalezniona od wynikéw negocjacji z KE odnosnie
do zakresu tego programu oraz dostepnosci
$rodkow (przedsiewziecie poza alokacjg).

Rozbudowa i budowa DW
Nr 988 Babica — Strzyzow —
Warzyce na odcinku Babica
— Zaboréw + obwodnica
Czudca

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym
programie operacyjnym na lata 2014 — 2020 jest
uzalezniona od wynikéw negocjacji z KE odnosnie
do zakresu tego programu oraz dostepnosci
srodkow finansowych.

Budowa obwodnicy
potudniowej Rzeszowa —
etap Il od DK9

ul. Podkarpacka do DW
Nr 878 ul. Sikorskiego

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym
programie operacyjnym na lata 2014 — 2020 jest
uzalezniona od wynikéw negocjacji z KE odnosnie
do zakresu tego programu.

Zrédto: Kontrakt Terytorialny.
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Podsystem transportu kolejowego — dziatania kierunkowe

W skali kraju wojewddztwo podkarpackie, gtéwnie ze wzgledu na peryferyjne potozenie
wzgledem centralnej Polski, nalezy do grupy stabiej dostepnych wojewddztw pod wzgledem
kolei. Jednak prowadzone inwestycje kolejowe na Podkarpaciu bedg skutkowaty poprawg
dostepnosci i wzrostem wartosci wskaznika w 2023 r. W wojewddztwie podkarpackim istniejg
duze réznice w dostepnosci miedzy relatywnie dobrze dostepng pétnocno-zachodnig czescig
wojewodztwa, w tym przede wszystkim pasem gmin wzdtuz linii kolejowej nr 91, a obszarem
przygranicznym, a w szczegolnosci bardzo stabo dostepnym obszarem Bieszczad.

Inwestycje na sieci kolejowej wojewodztwa podkarpackiego, wspotfinansowane ze
srodkéw UE pojawity sie dopiero w drugim okresie programowania: 2007-2013. W 2006 r.
rozpoczat sie pierwszy etap modernizaciji linii nr 71 (Ocice - Rzeszdéw), trwajgcy do 2009 r.,
w oparciu o $rodki budzetu panstwa.

Najwazniejszym przedsiewzieciem perspektywy 2007-2013 jest modernizacja
nalezgcej do sieci bazowej TEN-T linii kolejowej E-30 (nr 91), w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, ktéra zapewni dogodne potgczenie Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego i MOF Debica z Krakowem. Jej zakonczenie planowane jest na 2016
r. Dalszy etap prac modernizacyjnych na tej linii na wschod od Rzeszowa, finansowany jest ze
srodkéw krajowych. Zyskajg na tym MOF Jarostaw-Przeworsk i Przemysl. Do konca 2014 r.
zrealizowano trzy projekty rewitalizacyjne w ramach RPO WP 2007-2013, czesciowo
poprawiajgce stan linii kolejowych nr 106 i 108, przebiegajgcych przez Rzeszowski Obszar
Funkcjonalny, MOF Krosno i Sanok-Lesko (kontynuacja planowana w perspektywie 2014-
2020).

Na kolejng perspektywe, w Dokumencie Implementacyjnym do SRT 2020 przewidziano
modernizacje linii Lublin — Stalowa Wola, a takze (cho¢ w dalszej kolejnosci) Stalowa Wola —
Przeworsk oraz Padew — Mielec — Debica.

Tab. 8. Lista projektéw kolejowych o znaczeniu makroregionalnym, zlokalizowanych
w  wojewodztwie  podkarpackim.  Priorytetyzacja projektow wedlug Dokumentu
Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)

L Linie Ci Woiewédztwo | Si€€ TEN-T | Liczba Zrédto
P kolejowe ag ) B/K (wg DI) pkt. finansowania
. lubelskie / EFRR w ramach
1. 68, 565 | Lublin — Stalowa Wola podkarpackie - 75,17 PO PW
7478 Stalowa Wola — K
2 ' Tarnobrzeg/Sandomierz podkarpackie / 72 67 EFRR w ramach
' Sandomierz/Tarnobrzeg — Swietokrzyskie ' PO PW
25 .
Ocice/Padew
9. 68 Stalowa Wola — Przeworsk podkarpackie K 42,67 EFREOWgs\r/nach
10. 25 Padew — Mielec — Debica podkarpackie - 32,67 EFR?C\;vFr)e\rPach

Zrédto: Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)

Ponadto w Kontrakcie Terytorialnym przewiduje sie rozwoj Wezta Rzeszowskiego oraz
powstanie Aglomeracyjnej Kolei Podmiejskiej, a takze elektryfikacje linii z Rzeszowa do
Kolbuszowej i Ocic. W ramach RPO WP 2014-2020 zaktada sie dalszg rewitalizacje linii
w potudniowej czesci regionu (w tym m.in. 106 i 108). Planowane inwestycje kolejowe powinny
poprawi¢ poziom dostepnosci szynowej na potudniu wojewodztwa, co jednak wynika gtdwnie
z ekstremalnie niskich wartosci notowanych obecnie. Zachodnie obrzeza regionu bedg takze
korzysta¢ na dziataniach podejmowanych w innych czesciach Polski. Skala zréznicowan
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dostepnosci kolejowej oraz stan techniczny wielu linii powoduje, ze wybdr priorytetow
inwestycyjnych musi by¢ bardzo staranny i gwarantujgcy petny rozwdj catego ciggu
szynowego (a nie tylko jego kroétkich fragmentow).

Tab. 9.
w Kontrakcie Terytorialnym

Inwestycje na sieci

kolejowej

realizowane przez strone rzadowg zawarte

Nazwa przedsiewziecia

Przewidywane zrédto
finansowania

Warunki realizacji przedsigwzigcia

Przedsiewzigcia podstawowe

Prace na liniach kolejowych nr
25, 74, 78 na odcinku Stalowa
Wola — Tarnobrzeg/
Sandomierz — Ocice/Padew —
odcinki na terenie wojewodztwa
podkarpackiego

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
2014 - 2020

Odcinek ujety w DI (poz. 2) do Strategii Rozwoju
Transportu na liScie projektow kolejowych o znaczeniu
makroregionalnym.

Prace na liniach kolejowych

nr 68, 565 na odcinku Lublin —
Stalowa Wola Rozwadéw wraz
z elektryfikacjg — odcinki na
terenie wojewddztwa
podkarpackiego

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
2014 - 2020

Odcinek ujety w DI (poz. 1) do Strategii Rozwoju
Transportu na liScie projektow kolejowych o znaczeniu
makroregionalnym.

Elektryfikacja linii Rzeszéw
— Kolbuszowa — Ocice

Srodki budzetu panstwa

Przedsiewziecie przewidziane do realizacji w ramach
programéw wieloletnich przyjetych przez Rade
Ministréw. Realizacja uzalezniona od dostepnosci
Srodkow.

Aglomeracyjna Kolej
Podmiejska wraz z budowa linii
kolejowej do Portu Lotniczego
,Rzeszdéw-Jasionka” (budowa 5
km nowej linii)

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
2014 — 2020 / $rodki
jednostek samorzadu
terytorialnego

W miare dostepnej alokacji projekt bedzie mogt
ubiegac¢ sie o wsparcie w ramach wiasciwego
krajowego programu operacyjnego 2014 — 2020
(priorytet inwestycyjny 7.4) w konkursie zamknigtym
dla projektow wynikajgcych z Kontraktu. Projekty ujete
w Strategii ZIT bedg dodatkowo punktowane.

Przedsiewziecia warunkowe, ktorych realizacja jest uzalezniona miedzy innymi od dostepnosci

srodkow finansowych

Prace na linii kolejowej nr 68 na
odcinku Stalowa Wola
Rozwadoéw — Przeworsk

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
2014 — 2020

Odcinek ujety w projekcie DI (poz. 9) do Strategii
Rozwoju Transportu na liscie projektow kolejowych

0 znaczeniu makroregionalnym. Realizacja inwestycji
we wiasciwym krajowym programie operacyjnym na
lata 2014 — 2020 jest uzalezniona od wynikéw
negocjacji z KE odnosnie do zakresu tego programu
oraz dostepnosci srodkow.

Zrédto: Kontrakt Terytorialny.

Kierunki rozwoju kolejowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia:
¢ \Wzmacnianie powigzan kolejowych regionu z Warszawg oraz miastami wojewddzkimi.
e Poprawa dostepnosci kolejowej potudniowej czesci regionu.

¢ Rozwoj powigzan kolejowych z zagranicg

Kluczowe przedsiewziecia realizujace kierunki

kolejowego:

o Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu przewiduje cztery
przedsiewziecia do realizacji na terenie wojewddztwa podkarpackiego. Wszystkie zostaty
wpisane na liste projektdw o znaczeniu makroregionalnym. Inwestycje te wptyng
pozytywnie na poprawe wzajemnych powigzan MOF Stalowa Wola z MOF Tarnobrzeg,
jak roéwniez powigzan zewnetrznych z Krasnikiem i Lublinem. Modernizacja odcinka
Stalowa Wola — Sandomierz bedzie natomiast kluczowa w aspekcie podniesienia
standardéw infrastruktury w ramach sieci kompleksowej TEN-T.

rozwoju podsystemu transportu
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Wsréd inwestycji zapisanych w Kontrakcie Terytorialnym, do realizacji przez strone
rzagdowa, znajduje sie elektryfikacja linii kolejowej Ocice - Kolbuszowa - Rzeszéw. Dzieki
tej inwestycji mozliwe bedzie prowadzenie ruchu w trakcji elektrycznej po najkrétszej
trasie z Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego do Warszawy, przez MOF Tarnobrzeg,
Sandomierz, Skarzysko-Kamienng i Radom. Przedsiewziecie to ma charakter
komplementarny wobec innej, waznej dla ROF inwestycji, jakg bedzie organizacja
Aglomeracyjnej Kolei Podmiejskiej, wraz z budowg nowej linii do Portu Lotniczego
"Rzeszow-Jasionka".

Podsystem transportu lotniczeqo — dziafania kierunkowe

W najblizszym okresie zaplanowano zakonczenie dwoch realizowanych obecnie inwestyciji,
ktére obejmuja:

Budowe hangarow dla statkow powietrznych wraz z ptytg postojowa.
Poprawe konkurencyjnosci Portu Lotniczego ,Rzeszéow — Jasionka” poprzez budowe
Swiatet podejscia, przebudowe drogi startowej oraz budowe drogi pétnocne;j.

W najblizszych latach w Porcie Lotniczym ,Rzeszéw — Jasionka” planuje sie:

Rozbudowe zbiornikdéw na paliwo lotnicze.

Budowe strefy cargo wraz z niezbedng infrastruktura.

Rozbudowe parkingu.

Inwestycje dotyczgce rozwoju infrastruktury i poprawy bezpieczenstwa.

Ponadto, przewiduje sie realizacje dziatah zmierzajgce do:

Promocji zarébwno w regionie, jak i na caltym sSwiecie (zwlaszcza w miejscach
strategicznych z punktu widzenia rozwoju siatki potgczen oraz pozyskiwania nowych
przewoznikoéw), a takze podczas imprez branzowych oraz targéw o tematyce zwigzanej
z transportem lotniczym (pasazerskim oraz cargo).

Podnoszenia kwalifikacji pracownikow oraz wprowadzenia specjalistycznych szkolen dla
personelu (takze w oparciu o wiedze i doswiadczenia partnerow z Klastra — Dolina
Lotnicza).

Wspotpracy z osrodkami naukowo — badawczymi, firmami oraz uczelniami technicznymi
zwigzanymi z lotnictwem.

Ulepszenia (gtdwnie w oparciu o systemy i specjalistyczne programy komputerowe)
systeméw obstugi pasazeréw oraz informacji lotniskowej wraz z modernizacjg strony
WWW.

Informatyzacji spotki oraz wprowadzenia wewnetrznego elektronicznego obiegu
dokumentdéw i innych systemow usprawniajgcych prace przedsiebiorstwa.

Podniesienia bezpieczehstwa informatycznego Spotki.

Wdrozenia oraz rozwoju istniejgcych systemdéw komputerowych stuzgcych do
zarzadzania pracg lotniska.

Wdrozenia nowych rozwigzan oraz rozwoju istniejacego oprogramowania typu ERP do
zarzadzania Spotka.

Wdrozenia systemdw obstugi cargo.

Rozbudowy i modernizacji systemow oraz urzgdzen stuzgcych do kontroli bezpieczenstwa
(personelu, pasazeréw i fadunkéw) oraz ochrony Spofki.
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Cel szczegotowy 2. Rozwéj potaczen transportowych wzmacniajacych powigzania
funkcjonalne pomiedzy regionalnymi biegunami wzrostu oraz poprawa dostepnosci

obszaréw peryferyjnych.

Specyfikg wojewddztwa podkarpackiego jest policentryczna sie¢ osadnicza, ktéra
pozwolita na wyznaczenie dziewieciu regionalnych biegunéw wzrostu. Stanowig one wazne
osrodki gospodarcze oraz miejsce koncentracji ustug o znaczeniu ponadlokalnym. Zgodnie
z zapisami Strategii Podkarpackie 2020, odgrywajg one szczegolng role w procesie dyfuzji
proceséw rozwojowych, umozliwiajgc ich rbwnomierne rozprzestrzenianie na obszar catego
regionu.

Waznym instrumentem, umozliwiajgcym realizacje funkcji regionalnych biegunow
wzrostu jest infrastruktura transportowa. Umozliwia ona sprawng komunikacje pomiedzy
miastami regionu oraz stolicg wojewddztwa, co sprzyja integracji regionu, jak réwniez
wzmacnia procesy integracji rozproszonych rynkéw pracy.

Rozwdéj infrastruktury transportowej, pozwala wzmacniaé cigzenia grawitacyjne
wystepujgce pomiedzy parami, czy grupami MOF, a takze zwigkszy¢ zakres oddziatywania
regionalnych biegundéw wzrostu na otaczajgce je obszary, zwlaszcza w kierunku obszarow
uznanych za peryferyjne.

Niekorzystne procesy demograficzne, zachodzg w wojewddztwie podkarpackim
wolniej niz w innych regionach Polski, a polityka transportowa moze by¢ jednym z narzedzi
powstrzymania tych trendéw. W regionie zachodzg procesy dywergencji, cze$¢ potudniowo-
wschodnia rozwija sie znacznie wolniej od czesci pétnocno-zachodniej i centralnej. Jednak,
rozmieszczenie przestrzenne zidentyfikowanych w Strategii Rozwoju Wojewodztiwa —
Podkarpackie 2020, regionalnych biegunéw rozwoju gospodarczego (Rzeszéw i MOF-y)
powoduje, ze infrastruktura musi by¢ takze postrzegana jako narzedzie potencjalnego
wspierania dyfuzji rozwoju na caly obszar wojewodztwa. Stad, rozwdj infrastruktury
transportowej jest waznym czynnikiem umozliwiajgcym réwnowazenie procesow rozwojowych
w regionie. Dziatania poprawiajgce dostepnosé¢ komunikacyjng 11 powiatdw wymagajgcych
wsparcia bedg wzmacnia¢ ich mozliwosci rozwojowe.

Wojewoddztwo podkarpackie jest regionem, ktdry poprawit swojg dostepnos¢ (w ujeciu
krajowym i miedzynarodowym) w okresie programowania 2007-2013. Byto to wynikiem
budowy autostrady A4, ale po czesci wynikato takze z tzw. efektu niskiej bazy. Poprawa
dostepnosci byla jednak selektywna przestrzennie i praktycznie nie objeta potudniowych
powiatéw regionu. Stosunkowo niewielka skala poprawy miata tez miejsce na potnocnym-
zachodzie wzdtuz linii Wisty. W wojewoddztwie podkarpackim nadal istniejg duze roznice
w dostepnosci miedzy relatywnie dobrze dostepng potnocno-zachodnig czescig wojewodztwa
a obszarem przygranicznym, w tym w szczegolnosci bardzo Zle dostepnym obszarem
Bieszczad oraz stabo dostepnym powiatem lubaczowskim, ktory jest potgczony
z resztg systemu drogowego regionu wylgcznie za posrednictwem drég wojewodzkich
DW865-DW867.

W skali wewnetrznej regionu wyraznie na lepsze zmienita sie dostepnos¢ do
Rzeszowa, gtébwnie w uktadzie rownoleznikowym, co zapewnia autostrada A4 i linia kolejowa
E-30. Osrodek wojewoddzki jest dobrze dostepny z MOF: Debica-Ropczyce i Jarostaw-
Przeworsk. Problemem pozostaje dostep do Rzeszowa w uktadzie potudnikowym, w tym
szczegolnie od strony potudniowych powiatow wojewddztwa. W przypadku MOF Mielec,
Krosno, Stalowa Wola i Przemys| czas dojazdu do Rzeszowa wynosi okoto 60 minut w ruchu
swobodnym, co oznacza, ze w warunkach kongestii dojazd do stolicy wojewddztwa przekracza
standardy codziennych dojazdéw i wymaga poprawy na drodze inwestycyjnej. Poprawy
dostepu z MOF Stalowa Wola mozna oczekiwaé po zakonczeniu biezgcego okresu
programowania (2020/2023) w wyniku budowy drogi ekspresowej S19. Szczegodlnie
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uposledzonymi kierunkami dojazdu do Rzeszowa sg MOF Sanok-Lesko oraz MOF
Tarnobrzeg. Czas dojazdu z tych osrodkéw przekracza 75 minut, co nie zmieni sie
zauwazalnie w perspektywie roku 2023.

Budowa drogi ekspresowej nr 19 bedzie skutkowac¢ wzrostem dostepnosci powiatéw
lezajskiego i kolbuszowskiego w uktadzie potudnikowym. Oba z nich s3g zlokalizowane
w relatywnie niewielkiej odlegto$ci do Rzeszowa oraz intensywnie rozwijajgcych sie stref
przemystowych na potnocy tego miasta. Z tego punktu widzenia powinien w najblizszych
latach nastgpi¢ duzy wzrost dostepnosci tych obszaréw, réwniez w kontek$cie potencjalnego
oddziatywania na rynek pracy.

Powiat strzyzowski aktualnie jest znacznie gorzej dostepny, ale jego dostepnosc
skokowo sie zwiekszy w wariancie wydtuzenia S19 do wezta Babica. Przedtuzenie drogi
ekspresowej w kierunku potudniowym (przynajmniej do wezta Babica) bedzie skutkowato
poprawg sytuacji rowniez i w dwdch innych powiatach graniczgcych z powiatem strzyzowskim,
tj. w powiatach brzozowskim oraz jasielskim. Dla powiatu jasielskiego i jego dostepnosci
kluczowa bedzie réwniez poprawa warunkéow podrézowania na drodze krajowej nr 73. Trasa
ta w kierunku Pilzna jest znacznie obcigzona ruchem ciezarowym prowadzacym w Kierunku
autostrady A4. Znajdujgce sie na potudniowym-wschodzie regionu powiaty leski i bieszczadzki
majg najgorszg dostepnos¢ na Podkarpaciu, a rowniez sg w czotéwce najgorzej dostepnych
obszarow w Polsce. Ich dostepno$é niestety nie zwiekszy sie w duzym stopniu do 2023 r.
Jedynie przedtuzenie drogi ekspresowej S19 do granicy ze Stowacjg oraz budowa drogi
ekspresowej tgczgcej S19 z Sanokiem mogtoby zmienié¢ tg sytuacje.

W zakresie transportu kolejowego, dobra dostepnos¢ do Rzeszowa wystepuje tylko
w uktadzie wschéd-zachod. Zdecydowanie najgorsze sg potgczenia z MOF Krosno i MOF
Sanok-Lesko, gdzie linia kolejowa przebiega okreznie, za$ jej Srednia predkos¢ techniczna
spada ponizej 50 km/h. Podroze transportem szynowym bezposrednio pomiedzy MOF (poza
Rzeszowem) sg w wielu wypadkach niemozliwe, wzglednie catkowicie nieefektywne z uwagi
na dlugosc¢ przejazdu. W okresie programowania 2007-2013 inwestycje kolejowe skupiaty sie
na gtownej trasie E-30 od Rzeszowa w kierunku Krakowa. Podjeto takze rewitalizacje kilku
innych linii, w tym w potudniowej cze$ci wojewddztwa (106 i 108). W celu poprawy dostepnosci
kolejowej regionu, wymagane sg w dalszym ciggu inwestycje infrastrukturalne na sieci
kolejowej.

W celu zwiekszenia znaczenia pasazerskiego transportu kolejowego konieczne jest
zwiekszenie liczby kurséw pociggow, szczegolnie w relacji Rzeszow — Zagérz. Ze wzgledu na
przygraniczne potozenie wojewoddztwa, w tym MOF Krosno, w celu ozywienia istniejgcych
kontaktow miedzynarodowych, konieczne jest przywrdcenie zawieszonych potgczen do stacji
Kroscienko i dalej na Ukraine. Istotne bedzie rowniez przywrdcenie potgczen na linii nr 107
Nowy Zagorz — tupkéw i dalej na Stowacje. Szansg na pobudzenie rozwoju gospodarczego
regionu jest takze modernizacja linii kolejowych waskotorowych.

Kierunki rozwoju powigzan transportowych wzmacniajacych powigzania regionalnych
biegunoéw wzrostu oraz poprawiajgcych dostepnos¢ obszaréw peryferyjnych:

¢ Poprawa dostepnosci do Rzeszowa w transporcie drogowym i kolejowym z MOF Krosno,
MOF Tarnobrzeg, MOF Stalowa Wola, MOF Mielec oraz MOF Sanok-Lesko.

e Poprawa dostepnosci komunikacyjnej MOF potozonych w czesci potudniowej regionu
(wzgledem Rzeszowa, pozostatych regionalnych biegunoéw wzrostu oraz w skali kraju)
poprzez wzmacnianie ciggéw komunikacyjnych:

a) z MOF Krosno w kierunku MOF Sanok-Lesko oraz w kierunku Jasta i Beskidu
Niskiego,

b) z MOF Przemys| w kierunku Bieszczad,

c) z MOF Debica-Ropczyce w kierunku Jasta,
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d) z MOF Jarostaw-Przeworsk w kierunku MOF Sanok-Lesko oraz w kierunku
Lubaczowa.

e Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaréw o najnizszej dostepnosci transportowe;.
¢ Wzmacnianie procesu integracji rynkoéw pracy grup i par MOF, w tym:

a) Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego, MOF Debica-Ropczyce i MOF Jarostaw-

Przeworsk;

b) MOF Debica-Ropczyce i MOF Mielec,

¢) MOF Tarnobrzeg i MOF Stalowa Wola,

d) MOF Przemysl i MOF Jarostaw-Przeworsk;

e) MOF Krosno i MOF Sanok-Lesko.

Kluczowe przedsiewziecia realizujace kierunki rozwoju:

¢ Budowa drogi ekspresowej nr 19 do granicy ze Stowacja.

e Modernizacja drég krajowych poprawiajgca dostepnos¢ potudniowych obszarow
wojewddztwa, w szczegolonosci DK73 i DK28.

e Przebudowa/rozbudowa drég wojewddzkich poprawiajgca powigzania komunikacyjne
pomiedzy regionalnymi biegunami wzrostu oraz poprawiajgca dostepno$é z miast
powiatowych do Rzeszowa.

e Przebudowa/rozbudowa drég wojewddzkich poprawiajgca dostepno$¢ wewnetrzng
regionu.

¢ Budowa brakujgcych przepraw mostowych i zastgpienie przepraw promowych obiektami
mostowymi.

e Budowal/przebudowa drog w ciggu Korczowa — Lubaczéw jako alternatywne potgczenie
miedzy przejsciami granicznymi Budomierz — Korczowa.

Cel szczegotowy 3. Rozwdj systemoéw transportowych wzmacniajacych integracje
wewnetrzng obszaréw funkcjonalnych regionalnych biegunéw wzrostu.

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny

Rzeszéw jest bardzo duzym i rosngcym na znaczeniu rynkiem pracy, ktorego
oddziatywanie wida¢ w catym regionie. Potencjaty ruchotworcze w sensie miejsc pracy w coraz
wiekszym stopniu przenoszg sie do nowych specjalnych stref na pétnoc od miasta, miedzy
autostradg a portem lotniczym w Jasionce; jednoczesnie gesto zaludniony jest obszar na
potudnie od miasta, co skutkuje potencjalnym wzrostem ruchu dojazdowego w uktadzie
potudnikowym.

Realizowane na obszarze ROF inwestycje, wyraznie poprawiajg warunki
podrézowania w ciggach drég obwodowych (obwodnica pétnocna i potudniowa w Rzeszowie).
Po otwarciu w 2016 r. brakujgcego odcinka autostrady A4 (Rzeszéw-Jarostaw) sie¢ drogowa
w uktadzie réwnoleznikowym jest wystarczajgca z punktu widzenia aktualnego i przysztego
popytu.

Waskie gardta w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym, po oddaniu do uzytku
autostrady A4 i istniejgcych fragmentow drogi ekspresowej S19, sg coraz bardziej widoczne
w uktadzie potudnikowym na odcinkach wylotowych DK9 (w kierunku do Gtogowa
Matopolskiego) oraz DK19/S19 (w kierunku potudniowym). Waskie gardto na DK19 moze
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zostac zlikwidowane poprzez realizacje drogi ekspresowej S19 od wezta Rzeszéw Potudnie
do wezta Babica, oraz inwestycje na drogach doprowadzajgcych do niej ruch. Szczegdlnie
istotny z punktu widzenia realizacji inwestycji na drogach wojewddzkich jest cigg trzech
projektéw od wezta Babica na S19 do obwodnicy Strzyzowa.

Zaktadana realizacja inwestycji na drogach wojewdédzkich 2014-2020 w ramach ROF
jest planowana zaréwno ze srodkow RPO WP 2014-2020, jak POPW; wszystkie planowane
inwestycje majg duze znaczenie, aczkolwiek w warunkach ograniczonych srodkow priorytet
powinny mie¢ te poprawiajgce dostepnosé potudniowej czesci aglomeraciji, w tym Tyczyna
oraz Boguchwalty (a w dalszej odlegtosci — rowniez Strzyzowa).

Ze wzgledu na bardzo duze potoki dojazdowe do pracy w stolicy regionu (w tym ruchu
kolejowego w uktadzie réwnoleznikowym), a takze wykonane w poprzednich latach
i planowane (na odcinku miedzy Boguchwatg a Czudcem) inwestycje kolejowe, kluczowa
bedzie integracja gatezi transportu i jak najszybsza budowa zintegrowanego Rzeszowskiego
Centrum Komunikacyjnego, mozliwie przy jak najwiekszym zaangazowaniu wszystkich
partnerow (miasto, PKP i PKS). Projektowana Aglomeracyjna Kolej Podmiejska, powinna
poprawi¢ integracje OF trzech biegunéw wzrostu potozonych wzdtuz linii kolejowej nr 91.
W kontekscie krajowym, bez dziatan na rzecz modernizacji linii kolejowej Rzeszow —
Warszawa na catej dtugosci poza obszarem ROF linia ta nie bedzie spetnia¢ swoje;j roli, tzn.
taczy¢ Rzeszowa i wojewddztwa podkarpackiego bezposrednio z Warszawa.

Znaczenie portu lotniczego w ,Rzeszowie-Jasionce” oraz jego dostepnos¢ drogowa
systematycznie rosng w ostatnich latach, a dostepno$¢ kolejowa moze zosta¢ znacznie
poprawiona w przypadku budowy potgczenia kolejowego oraz realizacji Aglomeracyjnej Kolei
Podmiejskiej. Pozwoli to réwniez na poprawe dostepnosci Parku Naukowo-Technologicznego
zlokalizowanego w sgsiedztwie lotniska.

W ramach transportu publicznego kluczowe znaczenie ma transport autobusowy,
dlatego przewidywana jest realizacja projektéw z zakresu transportu publicznego zaréwno
przez Gmine Miasto Rzeszéw (w ramach PO PW 2014-2020), jak réwniez przez ZG PKS
(w formule ZIT), z uwzglednieniem mozliwosci integracji obu systemow.

Transport towaréw w ramach ROF odbywa sie z wykorzystaniem zaréwno transportu
drogowego, jak i kolejowego. Problemem jest transport towaréw realizowany przy pomocy
samochodow. Jest on intensywny, we wszystkich kierunkach, gtéwnie po drogach krajowych,
przy czym brak realnych perspektyw budowy S74 skutkuje coraz wiekszym problemem
w ukfadzie skosnym na catym odcinku od Rzeszowa do Gtogowa Matopolskiego, a takze na
odcinku wylotowym w kierunku potudniowym DK19 przez Boguchwate do Babicy. W ukfadzie
réwnoleznikowym wykonane inwestycje (autostrada A4 i linia kolejowa nr 91) skutkujg
optymalnymi warunkami do transportu towaréw w tym korytarzu transportowym.

Kierunki rozwoju systemu transportowego ROF wymagajace wsparcia:

¢ Rozwdj i integracja powigzan komunikacyjnych wewnatrz ROF-u.

¢ Rozwdj infrastruktury drogowej wyprowadzajgcej ruch z centrum miasta.

e Modernizacja uktadu transportowego wyprowadzajgcego ruch z miasta rdzeniowego,
w celu likwidacji kongestii.

e Poprawa skomunikowania stref przemystowych, w szczegdlnosci zlokalizowanych na
pétnocy ROF-u.

¢ Integracja i rozwdj niskoemisyjnego publicznego systemu transportowego.

¢ Rozwdj multimodalnych systeméw transportowych.

81



Rys. 28. Kierunki rozwoju systemu transportowego ROF wymagajgce wsparcia.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu

w wojewddztwie podkarpackim — Raport koricowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

Kluczowe przedsiewziecia realizujace kierunki rozwoju:

Budowa zachodniej obwodnicy S19, takze na odcinku Rzeszéw Potudnie-Babica.
Modernizacja DK9 na odcinku Rzeszow-Glogdéw Matopolski.

Przebudowa DK19 na odcinku Rzeszow-Babica.

Modernizacja wylotowych drég wojewddzkich obstugujgcych Tyczyn,
i Strzyzéw.

Budowa i przebudowa drog tgczacych Gmine Miasto Rzeszéw z gminami tworzacymi
ROF w celu likwidacji istniejgcej kongestii.

Budowa zintegrowanego Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego.

Budowa i organizacja Kolei Aglomeracyjnej na odcinku od MOF Debica-Ropczyce do
MOF Jarostaw-Przeworsk oraz na kierunkach: Kolbuszowa, Strzyzow.

Budowa drég doprowadzajgcych do Parku Naukowo-Technologicznego.
Budowa/modernizacja potgczeh drogowych i kolejowych Rzeszowa z Portem Lotniczym
Rzesz6w-Jasionka.

Boguchwate
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e Budowa drég tgczacych system komunikacyjny Rzeszowa ze strefg podwyzszonej
aktywnosci gospodarczej Rzeszéw-Dworzysko oraz skomunikowanie centrum
logistycznego w strefie Rzeszoéw-Dworzysko z lotniskiem.

o Rozbudowa infrastruktury dla potgczen typu cargo z portu lotniczego ,Rzeszéw —
Jasionka” do USA.

e Budowa potudniowej i potnocnej obwodnicy wewnetrznej miasta Rzeszowa.

e Budowa tgcznika autostradowego tgczacego wezet Lancut z DK4.

e Budowa obwodnicy tancuta.

e Modernizacja taboru miejskiej komunikacji autobusowej.

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno

MOF Krosno charakteryzuje sie duzym rynkiem (takze w sensie przestrzennym) pracy,
koncentracjg zaktadow przemystowych i stabg dostepnoscig transportowg. Miasto skupia
takze relacje gospodarcze z sgsiednig Stowacjg. Istniejg silne powigzania gospodarcze
Krosna z Mielcem i Rzeszowem, co potwierdza potrzebe usprawniania potgczenia drogowego
w ciggu drég krajowych 28 i 73 lub przyspieszenie budowy drogi ekspresowej S19 w kierunku
Rzeszowa i autostrady A4 oraz usprawniania potaczenia drogowego w ciggu drog krajowych
28 i 73, a takze przebudowy ciggu drég wojewddzkich, jako najblizszego potgczenia
drogowego Krosna z autostradg A4.

Dostepnos¢é zewnetrzna MOF Krosno, nie poprawita sie znaczgco w wyniku realizacji
gtéwnych inwestycji infrastrukturalnych w regionie. MOF Krosno jest obszarem, w ktérym
realizuje sie relatywnie mato inwestycji drogowych, chociaz na obszarze MOF majg miejsce
szczegOlnie intensywne miedzygminne dojazdy do pracy. Uktad drég dojazdowych jest
w wiekszosci przypadkéw w bardzo ztym stanie technicznym, a duza czes$¢ ruchu
dojazdowego jest wykonywana z wykorzystaniem drég powiatowych i gminnych.

Stale wzrasta ruch ciezki w ciggu DK28, dlatego duzg inwestycjg w ramach MOF Krosno
jest realizacja obwodnicy miasta Krosno w ciggu tej drogi krajowej. Po zrealizowaniu inwestycji
w 2015 r. przejazd przez miasto powinien na wiekszoéci odcinkdéw przebiegaé drogg
dwujezdniowg. Droga krajowa nr 19 w jej przejsciu przez MOF Krosno jest obcigzona mocno
ruchem ciezarowym. Przy tym jest to droga relatywnie waska, bez pobocza, znajdujgca sie
w ztym stanie technicznym. W przypadku znacznego odtozenia realizacji tego odcinka nalezy
podjgc¢ sie modernizacji najbardziej zdegradowanych odcinkow DK19 w jej przebiegu przez
MOF Krosno.

Waskim gardtem pozostang w 2023 r. odcinki wylotowe z Krosna bedgce w zarzadzie
GDDKIA charakteryzujgce sie bardzo wysokim natezeniem ruchu, w tym ruchu ciezarowego
(przede wszystkim odcinek na pétnocny-zachdd w kierunku Jasta), a takze odcinki dojazdowe
drog wojewddzkich.

Priorytetem inwestycyjnym dla MOF Krosno jest kontynuacja dziatan zwigzanych
z budowg drogi ekspresowej S19 do Miejsca Piastowego, modernizacja uktadu drog krajowych
DK28/DK73, a takze poprawa warunkéw dojazdowych do miasta-rdzenia na drogach
wojewodzkich i lokalnych. Waskie gardto na odcinku miedzy S19 a Sanokiem, moze zosta¢
zlikwidowane w wyniku realizacji postulowanego w KPZK 2030 tgcznika w standardzie drogi
ekspresowej.

W zakresie infrastruktury kolejowej, w MOF Krosno, finansowano ze srodkéw RPO WP
2007-2013 inwestycje na linii kolejowej nr 108, na odcinku miedzy Jastem a Sanokiem.
W ramach projektu przebudowano tylko niektore elementy infrastruktury (na tgcznej dtugosci
ok. 16,5 km), w tym m.in. przejazdy kolejowe, perony na stacjach i przystankach oraz
zlikwidowano wybrane punktowe ograniczenia predkosci. Petny efekt rewitalizacji zostanie
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uzyskany dopiero w wyniku kontynuacji dziatan na linii 108, zas poprawe dostepnosci do
Rzeszowa mozna osiggng¢ poprzez budowe fgcznicy kolejowej tgczacej linie 106 i 108.

Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Krosno wymagajace wsparcia:

Poprawa dostepu do miasta rdzeniowego poprzez integracje systemu transportowego
wewnatrz MOF-u.

Usprawnienie przepustowo$ci drogi DK28 przez obszar MOF-u.

Poprawa w zakresie lepszego skomunikowania ze strefami ustugowo-przemystowymi,
w szczegolnosci w zachodniej czesci MOF-u.

Integracja i rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego.

Rozwdj transportu multimodalnego.

Rys. 29. Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Krosno wymagajgce wsparcia.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu

w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

Kluczowe przedsiewzigcia realizujace kierunki rozwoju:

Przedtuzenie planowanej inwestycji w ciggu drogi ekspresowej S19 z Rzeszowa do
Barwinka.

Budowa nowej obwodnicy miasta w ciggu D28 (ewentualnie jako fragment ekspresowe;j
S28 Krosno-Sanok, postulowanej w KPZK 2030).

Budowa obwodnicy Krosna — potnocnej, zachodniej, czesci potudniowej i wschodniej.
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e Budowa fgcznicy kolejowej pomiedzy liniami 108 i 106, tworzgcej bezposrednie
pofgczenie Krosna (Bieszczadéw i catego potudniowego Podkarpacia) z Rzeszowem.
¢ Modernizacja wylotowych drog wojewddzkich w kierunku Lutczy i Strzyzowa.

Miejski Obszar Funkcjonalny Przemysl|

Miasto Przemysl jest atrakcyjnym rynkiem pracy dla swojego obszaru funkcjonalnego,
o duzym znaczeniu, w kontekscie kontaktéow gospodarczych z Ukraing. Najwazniejszg
inwestycjg drogowg w MOF Przemysl jest autostrada A4, ktéra w 2016 r. (po ukonczeniu
brakujgcego odcinka miedzy Rzeszowem a Jarostawiem) pozwoli mieszkahcom MOF
Przemys| na szybkg i komfortowg podréz w kierunku Krakowa i Gérnego Slgska. W okresach
programowania 2004-2006 i 2007-2013 zrealizowano dwie kluczowe dla miasta inwestycje
obwodowe w postaci budowy wschodniej drogi obwodowej miasta Przemysla fgczacej droge
krajowg nr 77 z drogg krajowg nr 28 oraz budowy drogi obwodowej miasta Przemys$la tgczgcej
droge krajowg nr 28 z drogg wojewddzkg 885, co poprawito znacznie przejezdnosé przez
miasto.

Wraz z ukonczeniem budowy catego odcinka autostrady A4 biegngcego przez
wojewodztwo podkarpackie, moze nastgpi¢ wzrost ruchu samochodowego spowodowanego
przejazdem przez Przemysl osob udajgcych sie w Bieszczady. Wezet autostradowy Przemysi
jest ostatnim weztem na autostradzie przed granicg z Ukraing (wezet Korczowa) i czes¢ oséb
dojezdzajaca w Bieszczady moze wybiera¢ droge przez Przemy$l (w pofgczeniu z wizyta
w tym miescie).

Nalezy wzmacnia¢ powigzania miasta rdzeniowego z obszarem funkcjonalnym ze
wzgledu na codzienne dojazdy do pracy. Priorytetem inwestycyjnym dla MOF Przemysl jest
poprawa warunkow dojazdowych do miasta-rdzenia na drogach lokalnych. Nalezy takze braé
pod uwage przygraniczne pofozenie obszaru, ktére determinuje jego wiodace funkcje jako
centrum handlowego i waznego wezta komunikacyjnego.

Zlokalizowany na obszarze MOF terminal przetadunkowy Zurawica-Medyka, tgczacy
linie normalnotorowe i szerokotorowe, umozliwia bezposredni wjazd pociggom z terenu
Ukrainy. Perspektyw rozwoju terminalu Zurawica-Medyka nalezatoby poszukiwaé szczegolnie
w przewozach intermodalnych, ktérych rosngca rola widoczna jest w relacjach z Rosja,
Kazachstanem i Dalekim Wschodem, stanowigcych coraz wyrazniejszg konkurencje wobec
szlakéw morskich.

Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Przemys| wymagajace wsparcia:
e Usprawnienie przepustowosci drogi DK28 przez obszar MOF-u.
¢ Rozwdj i integracja powigzan komunikacyjnych wewngtrz MOF-u.
¢ Modernizacja uktadu transportowego wyprowadzajgcego ruch z centrum miasta.
¢ Integracja i rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego.
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Rys. 30. Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Przemys| wymagajgce wsparcia.
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w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

Kluczowe przedsiewziecia realizujgce kierunki rozwoju:
o Dokonczenie obwodnicy potudniowe;j.

¢ Budowa nowego dworca autobusowego.

¢ Budowa zatok autobusowych i rozwéj taboru.

Miejski Obszar Funkcjonalny Tarnobrzeqg

Znaczenie MOF Tarnobrzeg jako rynku pracy i osrodka gospodarczego jest mniejsze niz
w przesziosci (przemyst siarkowy). Miasto posiada potencjat do integrowania sie z rynkami
pracy sgsiednich MOF oraz z potozonym w wojewddztwie Swietokrzyskim Sandomierzem.

Przez MOF Tarnobrzeg przebiegajg szlaki tranzytowe DK9 i DK77 obcigzone bardzo
wysokim natezeniem ruchu, w tym szczegdlnie na DK9 — w ruchu pojazdéw ciezarowych.
Zrealizowane inwestycje, nie sg wystarczajgce wobec wyzwan, jakie niesie wzmozony popyt
transportowy w uktadzie skosnym. Przy odtozeniu w czasie inwestycji na drodze ekspresowe;j
S74 mozna sie spodziewa¢ dalszego narastania probleméw, jakie stwarza waskie gardio
w ukfadzie skosnym miedzy Rzeszowem a wojewodztwem Swietokrzyskim.
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Znacznie obcigzone ruchem sg takze drogi wojewddzkie DW985 w strone Mielca
i Debicy oraz DW723 biegngca przez miasto Tarnobrzeg. Wymaga to dziatan zmierzajgcych
do likwidacji kongestii.

Miasto jest rozlegte w sensie przestrzennym, co stanowi wyzwanie m.in. dla transportu
publicznego, obstugiwanego przez komunikacje autobusowg. Stwarza to szczegdine problemy
w kontekscie rozwoju transportu publicznego.

Tarnobrzeg jest waznym weztem w kolejowym transporcie towarowym. Linie
przebiegajgce przez MOF majg zosta¢ poddane modernizacji w perspektywie finansowej
2014-2020/2023.

Rozwdéj systemow transportowych miasta powinien by¢ rozpatrywany wspodlnie z MOF
Stalowa Wola oraz z Sandomierzem.

Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Tarnobrzeg wymagajace wsparcia:

o Rozwdjiintegracja systemu transportowego wewngtrz MOF-u, poprawiajgcego dostepnosc
do miasta rdzeniowego.

Usprawnienie przepustowosci drogi DK9 i DK 77 przez obszar MOF-u.

Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum MOF-u.

Integracja i rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego.

Rozwdj transportu multimodalnego.

Rys. 31. Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Tarnobrzeg wymagajgce wsparcia.
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w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP

w Rzeszowie.
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Kluczowe przedsiewziecia realizujace kierunki rozwoju:

¢ Budowa obwodnicy miasta.

o Budowa drogi wyzszej klasy technicznej z Tarnobrzega przez Mielec do Debicy.
e Modernizacja linii kolejowej nr 25 do Mielca.

¢ Modernizacja linii kolejowej przez Kolbuszowg do Rzeszowa.

Miejski Obszar Funkcjonalny Stalowa Wola

Ludnos¢ w rejonie MOF Stalowa Wola skoncentrowana jest wzdtuz drogi krajowej nr 77,
a takze rownolegle do niej potozonej w kierunku zachodnim drogi miedzy miejscowosciami
Jastkowice, Pysznica i Ktyzéw. Pozostate tereny w wiekszosci zajmujg obszary lesne. MOF
Stalowa Wola jest bardzo duzym rynkiem pracy, z licznymi duzymi zaktadami przemystowymi.
Jego powigzania gospodarcze wskazujg na potrzebe powigzania z Polskg centralng
i z wojewoddztwem swietokrzyskim.

W MOF Stalowa Wola kluczowym waskim gardtem na sieci drogowej jest przejazd przez
Stalowg Wole i Nisko w ciggu drogi krajowej DK77. Ruch moze zosta¢ ograniczony po
realizacji drogi ekspresowej S19 z Rzeszowa do Lublina, ale ze wzgledu na ruch pojazdow
w strone Tarnobrzega i Sandomierza, niezbedne moze okazac¢ sie rownolegte zrealizowanie
obwodnicy Stalowej Woli i Niska w ciggu DK77. W uktadzie drog wojewodzkich nr 855 i 871,
dojazd do Stalowej Woli zostat znacznie poprawiony w wyniku inwestycji od 2004 r.

Ukfad kolejowy na terenie MOF wymaga poprawy, w kontekscie potgczeh z Lublinem
i Sandomierzem. Pozwoli to na poprawe dostepnosci zewnetrznej zaréwno Stalowej Woli, jak
tez catego regionu. W obecnej perspektywie finansowej planowane jest zmodernizowanie
elementéw ukfadu kolejowego w ramach PO PW 2014-2020.

W MOF i w jego sgsiedztwie wystepujg znaczne dojazdy do pracy obstugiwane w duzym
stopniu przez rozbudowang komunikacje autobusowg. Jednym z wyzwan jest rozbudowa sieci
potgczen miedzygminnych wewnatrz obszaru funkcjonalnego (drogi gminne i powiatowe),
w celu poprawy komunikacji wewnetrznej, ufatwiajgcej przeptyw ludzi, towaréw i ustug
w obrebie MOF.

Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Stalowa Wola wymagajace wsparcia:

e Rozwydj i integracja systemu transportowego wewngtrz MOF-u.

¢ Usprawnienie przepustowosci drogi DK 77 przez obszar MOF-u.

e Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum miasta.

o Poprawa dostepnoéci transportowej do S19 m.in. poprzez modernizacje potgczen
drogowych lokalnych i wojewddzkich w ramach MOF-u.

o Poprawa w zakresie lepszego skomunikowania z TSSE.

¢ Integracja i rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego.

e Rozwdj transportu multimodalnego.
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Rys. 32. Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Stalowa Wola wymagajgce
wsparcia.
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Zrédto: Opracowanie wlashe na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

Kluczowe przedsiewziecia realizujgce kierunki rozwoju:
e Budowa obwodnicy Stalowej Woli i Niska.
e Modernizacja sieci kolejowe;j.

Miejski Obszar Funkcjonalny Mielec

MOF Mielec jest jednym z najprezniejszych centréw gospodarczych wojewddztwa
(z duzymi zasobami dalszych terenéw inwestycyjnych Euro-Park Mielec). Pomimo duzego
znaczenia dla gospodarki regionu, jest on potozony poza uktadem drég krajowych i nie posiada
pasazerskiej komunikacji kolejowe;.

W poprzedniej perspektywie finansowej rozbudowano i zmodernizowano sie¢, bardzo
obcigzonych ruchem ciezkim, drog wojewodzkich w sgsiedztwie miasta. Kluczowa byta przede
wszystkim modernizacja ciggu od mostu w Pofancu, przez DW764 do Tuszyna Narodowego
(gdzie w kierunku potnocnym prowadzi do Baranowa Sandomierskiego i Tarnobrzega
zmodernizowana DW985) oraz budowa nowej wschodniej obwodnicy Mielca w ciggu DW985

89



wraz z modernizacjag DW985 w kierunku autostrady A4 i Debicy oraz DW875 w kierunku
Kolbuszowej.

Nadal w rdzeniu MOF wystepujg waskie gardta, a ruch z terenow przemystowych nie jest
w catosci wyprowadzony od razu na trasy obwodowe. W obecnej perspektywie wymagana jest
modernizacja DW984 do Tarnowa, most na Wistoce i budowa trasy dojazdowej do SSE Mielec.

W dwéch pierwszych okresach programowania nie zrealizowano zadnej inwestycji
kolejowej w obrebie MOF Mielec. Planuje sie takze modernizacje linii kolejowej nr 25 Padew-
Mielec-Debica i odtworzenie pasazerskiej komunikacji kolejowej oraz wzmocnienie roli kolei
w obstudze zaktadow przemystowych Mielca. Transport publiczny w MOF zapewnia
komunikacja autobusowa.

Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Mielec wymagajace wsparcia:
¢ Rozwydj i integracja systemu transportowego wewngtrz MOF-u.

¢ Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum miasta.

¢ Poprawa skomunikowania strefy przemystowej (SSE Mielec).

¢ Integracja i rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego.

o Rozwdj transportu multimodalnego.

Rys. 33. Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Mielec wymagajgce wsparcia.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.
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Kluczowe przedsiewziecia realizujace kierunki rozwoju:
e Modernizacja linii kolejowej nr 25.
¢ Budowa drég dojazdowych do SSE Mielec.
e Dalszy rozwdj drog wojewodzkich, w tym budowa mostu na Wistoce.
e Modernizacja drogi wojewodzkiej DW984 do Tarnowa.
e Rozwazenie podjecia inwestycji budowy drogi wyzszej kategorii z Tarnobrzega przez
Mielec do Debicy (A4).

Miejski Obszar Funkcjonalny Debica-Ropczyce

MOF Debica-Ropczyce jest duzym rynkiem pracy. Jego poziom dostepnosci ulegt
znacznej poprawie, zwtaszcza w uktadzie réwnoleznikowym, dzieki budowie autostrady A4
oraz modernizacji linii kolejowej E-30. W perspektywie 2007-2013 dokonano modernizacji
wiekszosci drog wojewddzkich doprowadzajgcych ruch do obu osrodkéw rdzeniowych MOF.
W perspektywie, mozna oczekiwa¢ stopniowej integracji MOF Debica-Ropczyce
z Rzeszowskim Obszarem Funkcjonalnym, a takze z MOF Mielec.

W zakresie infrastruktury kolejowej, prace dotyczg najwazniejszego ciggu
komunikacyjnego na terenie MOF, tj. magistrali E-30, dostosowujgc jg do predkosci 160 km/h
w ruchu pasazerskim. Ma ona znaczenie dla poprawy potgczen miedzywojewddzkich,
a jednoczesnie stanowi wazny element infrastrukturalny, ktory bedzie wykorzystywany przez,
pozostajgcg wcigz na etapie planéw Aglomeracyjng Kolej Podmiejskg w Rzeszowie. MOF
Debica-Ropczyce miatby tworzy¢é zachodni kraniec systemu, jako duzy lokalny generator
potokéw pasazerskich w ruchu dojazdowym do Rzeszowa.

Celowe jest dalsze udroznienie uktadu poétnoc-potudnie, poprawa komunikacji drogowej
i reaktywacja kolejowej na linii do Mielca, a takze wigczenie w planowany system rzeszowskiej
Kolei Aglomeracyjnej. Wzmocnienia wymaga wzajemne powigzanie Debicy i Ropczyc
w transporcie publicznym autobusowym. Publiczny transport autobusowy w MOF jest
obstugiwany przez wielu przewoznikow.

Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Debica-Ropczyce wymagajace
wsparcia:
e Rozwdj i integracja systemu transportowego wewnatrz MOF-u, szczegdlnie w uktadzie
potudnikowym.
e Poprawa w zakresie lepszego skomunikowania z obszarami ustugowo-produkcyjnymi.
e Integracja i rozwdj niskoemisyjnego publicznego systemu transportowego, szczegolnie
pomiedzy miastami rdzeniowymi MOF-u.
¢ Rozwdj transportu multimodalnego.
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Rys. 34. Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Debica-Ropczyce wymagajgce

wsparcia. 7
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

Kluczowe przedsiewziecia realizujgce kierunki rozwoju:

e Budowa i organizacja Kolei Aglomeracyjnej na odcinku od MOF Debica-Ropczyce do MOF
Jarostaw-Przeworsk.

o Rozwazenie podjecia inwestycji budowy drogi wyzszej kategorii z Tarnobrzega przez
Mielec do Debicy (A4).

o Rozwdj komunikacji autobusowej Debica-Ropczyce.

o Poprawa dostepu do weztoéw autostradowych na A4.

Miejski Obszar Funkcjonalny Jarostaw-Przeworsk

MOF Jarostaw-Przeworsk cigzy w kierunku Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,
a tendencje te zostang wzmocnione po oddaniu ostatniego fragmentu A4. MOF Jarostaw-
Przeworsk stanowi gesto zaludniony obszar, jednak wiekszos¢ mieszkancow zamieszkuje
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w uktadzie rownoleznikowym wzdtuz autostrady A4 i drogi krajowej DK4. Rynek pracy MOF
rozwija sie powoli.

Najwazniejszg inwestycjg dla MOF Jarostaw-Przeworsk jest autostrada A4. Brakujgcy
odcinek miedzy Rzeszowem, a Jarostawiem powinien zosta¢ oddany w 2016 r. Po oddaniu do
uzytkowania znaczgco poprawi sie dostepnos¢ MOF w uktadzie rownoleznikowym. Ponadto
w 2012 r. oddano w ciggu DK4 (aktualnie DK94) obwodnice Jarostawia, co znacznie
usprawnito przejazd przez to miasto. W perspektywie finansowej 2007-2013 dokonano kilku
istotnych inwestycji drogowych w ciggu DK94 i na trasach wojewoédzkich, gtéwnie w uktadach
réwnoleznikowych. Konieczna jest natomiast modernizacja DW 835 w ukfadzie potudnikowym,
ktéra pozwoli poprawi¢ potgczenie komunikacyjne z Dynowem i Brzozowem, a w uktadzie
docelowym z Sanokiem.

Miasto Jarostaw ma znaczenie jako wezet kolejowy, ktéry w transporcie pasazerskim ma
charakter wezta zintegrowanego. Inwestycje kolejowe koncentrujg sie na linii magistralnej
E-30. Gtéwna funkcjg linii bedzie zapewnienie dogodnych potgczen miedzywojewddzkich.
W zakresie funkcjonowania miesci sie takze wykorzystanie infrastruktury przez planowang
Aglomeracyjng Kolej Podmiejskg w Rzeszowie. W biezacej perspektywie zostanie podjeta
modernizacja linii kolejowej nr 68 do Stalowej Woli. Jej realizacja jest wymagana ze wzgledu
na istotng role linii w obstudze ruchu towarowego i jej przynaleznosci do sieci kompleksowe;j
TEN-T. Na obszarze MOF znajduje sie takze linia kolei waskotorowej, ktéra wymaga
rewitalizacji i moze zosta¢ wykorzystana w celach turystycznych, przez co przyczyni sie do
zwiekszenia atrakcyjnosci gospodarczej, turystycznej regionu.

Przez m. Jarostaw i m. Przeworsk przebiega korytarz komunikacji zbiorowej o duzym
natezeniu ruchu Rzeszéw-Przeworsk-Jarostaw-Przemysl, warunkuje to liczbe potgczen
komunikacjg publiczng pomiedzy miastami duopolu. Miejski autobusowy transport publiczny
integruje oba osrodki rdzeniowe MOF.

Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Jarostaw-Przeworsk wymagajace

wsparcia:

e Rozwoj i integracja systemu transportowego wewngtrz MOF-u, szczegdlnie w uktadzie
potudnikowym.

o Poprawa dostepnosci do miast rdzeniowych MOF-u.

e Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum Przeworska.

e Poprawa dostepnosci do wezta autostradowego na A4 (Przeworsk) m. in. poprzez
modernizacje potgczen drogowych lokalnych i wojewddzkich w ramach MOF-u.

¢ Integracja i rozwdj niskoemisyjnego publicznego systemu transportowego.

o Rozwdj transportu multimodalnego.
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Rys. 35. Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Jarostaw-Przeworsk wymagajgce
wsparcia.
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Zrédto: Opracowanie wlashe na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

Kluczowe przedsiewziecia realizujgce kierunki rozwoju:

¢ Budowa i organizacja Kolei Aglomeracyjnej na odcinku od MOF Debica-Ropczyce do MOF
Jarostaw-Przeworsk.

¢ Modernizacja drég wojewoddzkich w ukfadzie potudnikowym (w tym drég DW865 i DW835).

¢ Rewitalizacja PKD ,Przeworsk Waskotorowy — Dynéw.

Miejski Obszar Funkcjonalny Sanok-Lesko

MOF Sanok-Lesko jest obszarem funkcjonalnym najbardziej oderwanym od systemu
transportowego wojewodztwa. Charakteryzuje sie on silnymi powigzaniami funkcjonalnymi z
Rzeszowem, co powoduje duze obcigzenie ruchem szlakow tgczgcych oba osrodki.

Ludno$¢ w MOF Sanok-Lesko jest bardzo skoncentrowana wzdtuz drég krajowych nr
28 i 84. Duzg czes¢ obszaru w potnocnej i potudniowej czesci MOF stanowig lasy. Zasieg
oddziatywania MOF jest ograniczony stabg dostepnoscig transportowg. W MOF obserwowana
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jest kongestia potegowana sezonowo ruchem turystycznym w kierunku Bieszczad.
Przygotowywana jest inwestycja w postaci obwodnicy Sanoka w ciggu drogi DK28.

Podjete i podejmowane inwestycje na drogach wojewddzkich (w tym na drodze DW835
i 886) majg znaczenie istotne z punktu widzenia obstugi ruchu turystycznego. Nie powodujg
one jednak lepszej integracji MOF z innymi oSrodkami regionu, w tym z Rzeszowem.

Dla rozwoju MOF szczegdlnie wazne beda inwestycje drogowe wyprowadzajgce ruch
na potudnie ze stolicy wojewddztwa. Przejscie przez Sanok jest jednym z najbardziej
obcigzonych ruchem odcinkéw sieci drogowej w wojewddztwie podkarpackim (prawie 25 tys.
pojazdow w 2010 r.). Na relatywnie krotkim odcinku przejscia przez to miasto nastepuje
kumulacja ruchu w ciggach drog DK28, DK84 oraz w ciagu DW886 (w kierunku do Rzeszowa).
Wysokie natezenie ruchu charakteryzuje caty uktad miast Sanok-Zagorz-Lesko, a istniejgca
sie¢ drogowa pozostaje niewydolna. Na szczeblu drég krajowych w okresie programowania
2014-2020 kluczowa planowang inwestycjg bedzie obwodnica Sanoka o dtugosci ok. 7 km,
ktéra ma by¢ gotowa w 2020 r. W celu domkniecia uktadu komunikacyjnego, istotna bedzie
budowa drogi wojewddzkiej nr 886 na odcinku pomiedzy planowang obwodnicg miasta
Sanoka a drogg krajowg nr 28.

Rola Sanoka jako wezta kolejowego jest obecnie niewielka. Realizacja przedsiewzie¢
na linii nr 108, jak i na linii nr 107 przyczyni sie do wyraznej poprawy dostepnosci kolejowej do
stolicy wojewddztwa oraz pozostatych osrodkéw subregionalnych, z obszaréw potozonych
w jego potudniowej czesci. Linia kolejowa 107 jest wazna z punktu widzenia obstugi
towarowych przewozéw miedzynarodowych. Jest to strategiczne potgczenie, z jedynym
w wojewodztwie podkarpackim kolejowym przejsciem granicznym miedzy Polskg a Stowacja.
W ruchu pasazerskim linia bytaby najintensywniej wykorzystywana w sezonie wakacyjnym.

MOF Sanok-Lesko jest obszarem do$¢ stabo skomunikowanym wewnetrznie, jednak
z uwagi na funkcje turystyczng regionu, czestotliwos¢ potgczen komunikacyjnych pomiedzy
oboma miastami-rdzeniami jest wysoka. MOF obstuguje publiczny transport autobusowy,
ktérego wewnetrzna integracja nie jest wystarczajaca.

Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Sanok-Lesko wymagajace wsparcia:
o Rozwéj i integracja systemu transportowego poprawiajgcego dostepnosé do miast
rdzeniowych MOF-u.

Usprawnienie przepustowos$ci drogi DK28 przez obszar MOF-u.

Rozwdj uktadu komunikacyjnego poprawiajgcego dostepnos¢ w kierunku Bieszczad.
Integracja i rozwdj niskoemisyjnego publicznego systemu transportowego.

Rozwdj transportu multimodalnego.
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Rys. 36. Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Sanok-Lesko wymagajgce
wsparcia.
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Zrédto: Opracowanie wlashe na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

Kluczowe przedsiewzigcia realizujgce kierunki rozwoju:

¢ Przedtuzenie planowanej inwestycji w ciggu drogi ekspresowej S19 do Miejsca Piastowego
lub minimum do wezta Babica.

Ewentualna budowa fragmentu drogi ekspresowej S28 Krosno-Sanok, postulowanej
w KPZK 2030).

Budowa obwodnicy miasta Sanoka.

Budowa wezta integracyjnego w Sanoku.

Modernizacja drogi wojewodzkiej DW835 do Przeworska.

96



Cel szczegétowy 4 Integracja podsysteméw transportowych oraz poprawa
bezpieczeinstwa w transporcie.

Natezenie ruchu pojazdéw osobowych w wojewddztwie podkarpackim koncentruje sie
gtéwnie na drogach dojazdowych do gtéwnych miast, w tym przede wszystkim do Rzeszowa
i na przejsciach przez miasta w ciagach drég krajowych. Specyficzny dla wojewodztwa
podkarpackiego jest model rynku pracy oparty na codziennych dojazdach, ktéry powoduje
zattoczenie drég, zjawisko kongestii w miastach oraz podnosi wskaznik wypadkowosci. Te
niekorzystne zjawiska nalezy minimalizowaé poprzez rozwdj transportu publicznego
w przewozach miedzy osrodkami subregionalnymi.

Wzrost liczby pasazeréw bedzie zaleze¢ od wielu czynnikéw, takich jak m. in. czas,
koszt oraz jakos¢ ustug. Mozna zatozy¢, ze wzorem panstw zachodnich w dtuzszym okresie,
wraz z poprawg jakosci ustug, bedzie nastepowacé powrdt do transportu publicznego
i rezygnacja z motoryzacji indywidualnej, szczegélnie w mtodym pokoleniu uzytkownikow.

Najwazniejszym zadaniem dla rozwoju transportu w wojewoddztwie podkarpackim jest
budowa zintegrowanych weziéw przesiadkowych (pasazerskich) pomiedzy transportem
lotniczym, kolejowym i drogowym (autobusowym, komunikacjg miejskg oraz transportem
indywidualnym). W pierwszej kolejnosci, zintegrowane intermodalne wezty przesiadkowe
winny obejmowaé wezty ponadregionalne i regionalne ze szczegdélnym uwzglednieniem
miasta Rzeszowa. Zgodnie z dyrektywami UE w obszarze catego wojewddztwa nalezy
szczegdblnie zwrdci¢ uwage na rozwoj i wykorzystanie transportu kolejowego.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo i wygode pasazerow, wazne jest wyposazenie
istniejgcych oraz przysztych przystankéw, w zatoczki i wiaty przystankowe z tawkami. Takie
wyposazenie powinno by¢ obowigzkowe dla wszystkich przystankéw zlokalizowanych przy
drogach krajowych i wojewodzkich.

Plany modernizacji dworcéw autobusowych, stacji weztowych oraz przesiadkowych
bedg sprzyjaé wprowadzeniu intermodalnego biletu elektronicznego, ktéry bedzie
funkcjonowat w obszarach transportu publicznego i bedzie pozwalat przemieszczaé sie po
catym wojewddztwie przy pomocy jednego biletu. Intermodalny bilet bedzie posiadat
funkcjonalnosci utatwiajgce dostep do réznego rodzaju ustug np. planowania podrézy
i rezerwacji miejsc, zasobow kultury, ustug turystycznych. Funkcjonalnosci te bedg
zintegrowane informacjg przestrzenng GIS. Aby osiggng¢ optymalny poziom wykorzystania
transportu publicznego niezbednym jest wprowadzenie procedur UE sprzyjajgcych integracii
ustug w tym obszarze oraz wprowadzenie stosownych zapisow w Wojewddzkim Planie
Transportowym.

Ruch tranzytowy oraz przebieg przez obszar regionu tras transportowych o znaczeniu
europejskim, stwarza przestanki do rozwoju transportu intermodalnego. Na terenie
wojewodztwa podkarpackiego istniejg mozliwosci tworzenia intermodalnych weztow
transportowych na bazie dostepnej infrastruktury transportu kolejowego. Oprdcz linii kolejowe;j
nr E30 z terminalem przetadunkowym w Medyce-Zurawicy (0 znaczeniu europejskim — sie¢
kompleksowa TEN-T) do wykorzystania w transporcie intermodalnym kwalifikuje sie terminal
przetadunkowy na linii LHS znajdujgcy sie w Woli Baranowskie;.

Z perspektywy krajowej i miedzynarodowej w wymianie towarowej z Ukraing nalezy
wykorzysta¢ rosngce znaczenie ruchu tranzytowego przez teren wojewodztwa (gtdéwnie
autostrada oraz uktad skos$ny z wojewodztwa Swietokrzyskiego). W wymianie towarowej
z pozostatymi krajami wschodnimi spoza UE, ze wzgledu na wzrost znaczenia tych rynkow dla
eksportu z wojewddztwa pewien nacisk powinien zosta¢ potozony na odpowiednie powigzanie
wojewddztwa w kierunku potnocnym w celu zapewnienia sprawnego ruchu do granicy.
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W wymianie towarowej ze Stowacjg — ze wzgledu na relatywnie silniejsze powigzania
powiatu krosnienskiego oraz niektorych stolic wojewddztw Polski Wschodniej — wzmocnienie
uktadu transportowego do granicy ze Stowacjg oraz z perspektywy roli wymiany handlowej ze
Stanami  Zjednoczonymi —  zapewnienie = odpowiednich potgczen  lothiczych
i ciggow drogowych do lotniska w Rzeszowie.

Kierunki rozwoju w ramach integracji systemoéw transportowych wymagajace wsparcia:

o Budowa zintegrowanych weziéw przesiadkowych (pasazerskich) pomiedzy transportem

lotniczym, kolejowym i drogowym (autobusowym, komunikacjg miejskg oraz transportem
indywidualnym).

o Rozwoj transportu publicznego w przewozach miedzy osrodkami subregionalnymi.

¢ Rozwoj i modernizacja infrastruktury transportu publicznego.

e Zakup oraz poprawa jakosci taboru wykorzystywanego do przewozu osob.

¢ Rozwoj infrastruktury transportu rowerowego.

¢ Wprowadzenie intermodalnego biletu elektronicznego.

o Usprawnienie systemu drogowego wojewodztwa i zmniejszenie wypadkowosci poprzez
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw rdzeniowych MOF oraz innych miast
dzieki budowie ich obwodnic.

e Podniesienie klasy drég i zmiany kategorii tych drég, na ktérych wystepuje szczegdlna
koncentracja ruchu.

e Tworzenie infrastruktury technicznej (kolejowej i drogowej) do zabezpieczenia szlakow
komunikacyjnych.
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IV. System wdrazania i realizacji

1. System realizacji

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku

2023 sporzgdzony zostat zgodnie z wymogami obowigzujgcego prawa oraz z zachowaniem
odpowiedniej przejrzystosci i nalezytej starannosci, niezbednej przy realizacji wieloletnich
programow finansowanych ze srodkéw publicznych. Obejmuje nastepujgce zasady:

zapewnia komplementarnos¢ projektow planowanych do realizacji na poziomie krajowym,
jak i regionalnym,
koncentruje sie na ruchu regionalnym i lokalnym, a w zakresie transportu publicznego
odnosi sie do kwestii przechodzenia na bardziej ekologiczne i zrownowazone rodzaje
systeméw transportowych,
obejmuje catg sie¢ transportowg wojewodztwa: krajowg i regionalna,
obejmuje oprécz indywidualnego transportu samochodowego réwniez drogowe przewozy
tadunkéw oraz regionalny i aglomeracyjny transport zbiorowy, a wérdd generatoréw ruchu
uwzglednia sie¢ lotnisk regionalnych,
obejmuje rowniez rézne obszary funkcjonalne, charakteryzujgce sie wysokim natezeniem
relacji transportowych na matym obszarze (obszar funkcjonalny Rzeszowa, obszary
funkcjonalne regionalnych biegunéw wzrostu, obszary wymagajgce szczegdlnego
wsparcia, obszary rozwoju spoteczno-gospodarczego, obszary lokalnej aktywnosci, itp.),
obejmuje wszystkie potrzeby transportowe, w tym eksploatacje i utrzymanie, niezaleznie
od zrodet finansowania.

Program obejmuje zakres interwencji okreslony w poszczegdlnych programach

operacyjnych i umozliwi realizacje szerokiego spektrum komplementarnych wzgledem siebie
inwestycji drogowych.

Tab. 10. Zakres interwencji okreslony w poszczegdlnych programach operacyjnych.

RPO WP 2014-2020

Os priorytetowa V. Infrastruktura komunikacyjna

CT 7 Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu

najwazniejszej infrastruktury sieciowej

Priorytet inwestycyjny 7b (EFRR)

Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez
taczenie weztdow drugorzednych i trzeciorzednych
z infrastrukturg TEN-T, w tym 2z wezlami
multimodalnymi

¢ Inwestycje

dotyczace drég  wojewddzkich
prowadzgcych bezposrednio lub posrednio do
autostrady/drogi ekspresowej lub drég krajowych,
lub wypetniajgcych luki w sieci drog pomiedzy

miastami  subregionalnymi  i/lub  osrodkiem
wojewodzkim.
Inwestycje dotyczagce drég lokalnych

stanowigcych konieczne bezposrednie potaczenia
z siecig TEN-T, przejsciami granicznymi, portami
lotniczymi, terminalami towarowymi, centrami lub
platformami logistycznymi.
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Priorytet inwestycyjny 7c (EFRR)

Rozwdj i usprawnianie przyjaznych srodowisku
(w tym o obnizonej emisji hatasu) i niskoemisyjnych
systemow transportu, w tym $rodlgdowych drog
wodnych i transportu morskiego, portow, potgczen
multimodalnych  oraz  infrastruktury  portow
lotniczych, w celu promowania zréwnowazonej
mobilnosci regionalnej i lokalne;j.

e Projekty dotyczace infrastruktury terminali
przetadunkowych nie nalezacych do sieci TEN-T,
w tym:

- budowa, przebudowa lub modernizacja terminali
przetadunkowych wraz z niezbedng do realizacji
projektu infrastrukturg towarzyszaca,

- budowa, przebudowa, modernizacja infrastruktury
technicznej lub operacyjnej, w tym placéw

sktadowych i przetadunkowych, magazynow,
parkingdéw, drég wewnetrznych,
- zakup lub modernizacja urzgdzen

wykorzystywanych wytgcznie przy swiadczeniu
ustug przewozowych/ przetadunkowych,

- zakup lub modernizacja systemow
teleinformatycznych  wykorzystywanych  przy
Swiadczeniu ustug przewozowych/
przetadunkowych.

Priorytet inwestycyjny 7d (EFRR)

Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej
jakosci i interoperacyjnych systemoéw transportu
kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych
zmniejszeniu hatasu.

o Inwestycje dotyczgce taboru kolejowego dla
potaczen regionalnych.

¢ Inwestycje dotyczgce modernizacji/ rehabilitacji/
rewitalizacji infrastruktury kolejowej o znaczeniu
regionalnym (linie kolejowe, w tym waskotorowe,
dworce, zaplecze techniczne).

CT 4 Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach

Priorytet inwestycyjny 4e (EFRR)

Promowanie  strategii  niskoemisyjnych  dla
wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegodlnosci

e Inwestycje dotyczgce niskoemisyjnego taboru
oraz infrastruktury transportu publicznego na
terenie miast lub miast i obszaréw powigzanych z
nimi funkcjonalnie - uzupetnienie projektow
realizowanych z poziomu krajowego,

obszlarac.h dia o’bszarévy m_iejskich, It?” d :ym e Rozwigzania 2z zakresu organizacji ruchu,
wspieranie . zrownowazone] - mullimoadaine utatwiajgce sprawne poruszanie sie pojazddéw
mopllnosm mlerI'qu - dziataf adaptacyjpych komunikacji zbiorowej (np. budowa, remont,
m_ajacych oddziatywanie tagodzgce na zmiany przebudowa petli, zatok, dworcow lub
Klimaiu wydzielenie paséw ruchu dla autobuséw
komunikacji zbiorowej)
PO PW 2014-2020
Os priorytetowa Il. Nowoczesna infrastruktura transportowa
e Kompleksowe projekty w zakresie tworzenia

Priorytet inwestycyjny 4e (EFRR)

Promowanie  strategii niskoemisyjnych  dla
wszystkich rodzajow terytoriéw, w szczegdlnosci dla
obszarébw  miejskich, w tym  wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskie; i
dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie
tagodzace na zmiany klimatu.

nowych badz rozbudowy istniejgcych ekologicznych

zintegrowanych sieci transportu  miejskiego,

obejmujgce m. in. nastepujgce zadania:

- budowa/ przebudowa sieci autobusowych,
trolejbusowych i tramwajowych, wraz z zakupem
niskoemisyjnego taboru,

- budowa/ przebudowa niezbednej infrastruktury na
potrzeby  komunikacji  miejskiej, w  tym
intermodalnych dworcéw przesiadkowych,

- wdrozenie nowych, rozbudowa lub modernizacja
istniejgcych  systemoéw  telematycznych na
potrzeby komunikacji miejskie;.

Priorytet inwestycyjny 7b (EFRR)

Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez
taczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych z
infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi

Wsparcie zostanie przeznaczone na poprawe
uktadéw transportowych 5 miast wojewddzkich
Polski Wschodniej i ich obszaréw funkcjonalnych na
zasadach przewidzianych w Umowie Partnerstwa.

Planuje sie inwestycje na drogach krajowych
i wojewddzkich w obrebie miast wojewddzkich,
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zapewniajgce ich potgczenie =z siecig drég
krajowych, w tym TEN-T. Przewiduje sie réwniez
inwestycje dotyczace budowy/ przebudowy drég
wojewodzkich w  obszarach  funkcjonalnych,
wigczajgce je do systemu drég krajowych, w tym
sieci TEN-T. Inwestycje przewidziane do
wspotfinansowania w Pl 7b zakfadajg koniecznosé
podnoszenia parametrow planowanej do
zrealizowania infrastruktury drogowej w stosunku do
stanu wyjsciowego.

Os priorytetowa lll. Ponadregionalna infrastruktura kolejowa

Priorytet inwestycyjny 7d (EFRR)

Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej
jakosci i interoperacyjnych systemow transportu
kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzacych
zmniejszaniu hatasu

¢ Projekty inwestycyjne/ infrastrukturalne, w ramach
ktérych mozliwa jest realizacja nastepujgcych typow
przedsiewziec:

- inwestycje w infrastrukture liniowg: rewitalizacja,
rehabilitacja lub modernizacja drogi kolejowej
wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

- budowa Ilub przebudowa sieci trakcyjnej wraz
z infrastrukturg towarzyszaca,

- inwestycje w infrastrukture punktowg: obiekty
obstugi podréznych m.in. przystanki, wiaty, kfadki
dla pieszych, przejazdy kolejowe oraz inne obiekty
inzynieryjne,

- inwestycje w
kolejowym,

- inwestycje w systemy informacji pasazerskiej.

systemy sterowania ruchem

PO 1iS 2014-2020

Os priorytetowa lll. Rozwéj sieci drogowej TEN-T i transportu multimodalnego

Priorytet inwestycyjny 7i (EFS)
Wspieranie multimodalnego

europejskiego  obszaru  transportu
inwestycje w TEN-T.

jednolitego
poprzez

e Budowa, przebudowa lub rozbudowa drég do
parametréw drég ekspresowych i autostrad w sieci
TEN-T.

e Budowa, przebudowa drég w warszawskim
miejskim wezle sieci bazowej ujetych w planach
pracy korytarzy sieci bazowej TEN-T.

e Usprawnienie  metod zarzgdzania
drogowym (systemy ITS).

e Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na
krajowej sieci drogowe;.

¢ Poprawa bezpieczenstwa ruchu lotniczego w sieci
bazowej TENT.

ruchem

Priorytet inwestycyjny 7ii (EFS)

Rozwdj i usprawnianie przyjaznych srodowisku (w
tym o obnizonej emisji hatasu) i niskoemisyjnych
systemow transportu, w tym s$rodlgdowych drég
wodnych i transportu morskiego, portow, potaczen
multimodalnych  oraz  infrastruktury  portow
lotniczych, w celu promowania zréwnowazonej
mobilnoéci regionalnej i lokalne;.

Transport morski:

- inwestycje stuzgce poprawie infrastruktury dostepu do
portéow od strony morza,

- inwestycje stuzgce poprawie infrastruktury portowej,

- inwestycje stuzgce poprawie infrastruktury dostepu do
portéow od strony ladu,

- inwestycje ograniczajgce zanieczyszczenia srodowiska
przez statki,

- inwestycje dot. budowy i modernizacji systemoéw
tacznosci i nawigacji oraz systeméw oznakowania
nawigacyjnego,

- inwestycje dot. poprawy bezpieczenstwa morskiego
poprzez doposazenie stuzb ratownictwa morskiego oraz
stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo zeglugi,

Srédlgdowe drogi wodne:

- liniowe i punktowe inwestycje infrastrukturalne stuzace
poprawie parametrow eksploatacyjnych drég wodnych,

- program wdrazania systemu informacji rzecznej (RIS)
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- inwestycje dotyczgce poprawy bezpieczenstwa zeglugi
poprzez doposazenie stuzb zapewniajgcych
bezpieczenstwo zeglugi oraz stuzb ratowniczych w
ptywajace jednostki specjalistyczne oraz sprzet.

Transport intermodalny:

- budowa i przebudowa infrastruktury terminali
intermodalnych, w tym terminali potozonych w centrach
logistycznych i portach morskich, wraz z dedykowana
infrastrukturg kolejowg (w tym bocznice)/ drogowa
niezbedng do ich wigczenia w sie¢ linii kolejowych/ sie¢
drogowa wraz z niezbedng do funkcjonowania terminala
budowa/ przebudowg urzadzen obcych,
zakup i/lub modernizacja urzadzen niezbednych do
obstugi terminali intermodalnych, w szczegdlnosci
urzadzen dzwigowych i innych urzgdzen stuzacych do
przetadunku, lokomotyw manewrowych;
zakup i/lub modernizacja systemow telematycznych
i satelitarnych  (urzadzen i  oprogramowania)
zwigzanych z transportem intermodalnym, a takze
wydatki na ich wdrozenie;
zakup i/lub modernizacja taboru kolejowego, w tym
lokomotyw  trakcyjnych, oraz  specjalistycznych
wagonéw stuzacych do przewozow intermodalnych
(platformy).

Os priorytetowa IV. Infrastruktura drogowa dla miast

Priorytet inwestycyjny 7a (EFRR)

e Budowa obwodnic na drogach krajowych (w tym
ekspresowych) w TEN-T.

¢ Projekty na drogowej sieci TEN-T poprawiajgce
dostepnos¢ miast, takie jak: budowa, przebudowa
tras wylotowych z miast w ciggach drog krajowych

Wspler_am_e multimodalnego jednolitego (w tym ekspresowych) oraz odcinki tych drog przy
_europejs!qego obszaru  transportu  poprzez miastach.
inwestycje w TEN-T. e Budowa, przebudowa drog krajowych w TEN-T
w miastach na prawach powiatu, w tym tras
wylotowych (z  mozliwoscia  uwzglednienia
inwestycji z zakresu BRD — inzynieria, ITS).
¢ Budowa obwodnic na drogach krajowych (w tym
ekspresowych) poza TEN-T.
e Projekty  poza  drogowg siecig  TEN-T
Priorytet inwestycyjny 7b (EFRR) poprawiajgce dostepno$é miast, takie jak:
Zwiekszanie mobilnosci  regionalnej  poprzez budowa, przebudowa tras wylotowych z miast w

taczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych
z infrastrukturg TEN-T, w tym z wezlami
multimodalnymi

ciggach drég krajowych (w tym ekspresowych),
oraz odcinki tych drog przy miastach.

e Budowa, przebudowa drég krajowych poza TEN-
T w miastach na prawach powiatu, w tym tras
wylotowych  (z  mozliwoscia  uwzglednienia
inwestycji z zakresu BRD — inzynieria, ITS).

Os priorytetowa V. Rozwdj transportu kolejowego w Polsce

Priorytet inwestycyjny 7i (EFS)

Wspieranie multimodalnego
europejskiego  obszaru  transportu
inwestycje w TEN-T.

jednolitego
poprzez

¢ Budowa, modernizacja i rehabilitacja linii kolejowych,
w tym z mozliwoscig: instalacji ERTMS, budowy
i modernizacji przystankéw kolejowych, systeméw
zasilania trakcyjnego i sieci trakcyjnej, systemoéw
sterowania ruchem kolejowym, systemow
usprawniajgcych zarzgdzanie przewozami
pasazerskimi i towarowymi obiektow
inzynieryjnych.

e Zabudowa ERTMS na liniach kolejowych.

e Unowoczesnienie (zakup lub modernizacja) taboru
kolejowego do realizacji przewozéw pasazerskich
0 charakterze ponadregionalnym, wraz z niezbedng

oraz
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infrastrukturg stuzaca jego utrzymaniu, w tym taboru
i urzgdzen niezbednych  do  przygotowania
sktadow/pociggéw dla ruchu pasazerskiego (np.
okomotywy manewrowe), zakup i modernizacja taboru
kolejowego do realizacji przewozow towarowych.
Modernizacja lub przebudowa dworcow, w tym
infrastruktury obstugi podréznych, w tym dostosowanie
do wymagan technicznych zwigzanych z obstugg oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie, okreslonych
w Decyzji KE ws. TSI PRM, a takze polegajgce na
poprawie elementéw infrastruktury lub montazu
systeméw stuzgcych poprawie jakosci Swiadczonych
ustug, takich jak systemy dynamicznej informaciji
pasazerskiej, zakupu biletéw, przechowywania bagazu,
systemy stuzace integracji z innymi rodzajami
transportu i osiggnieciu multimodalnosci itp.
Horyzontalne projekty multilokalizacyjne majgce na celu
zastosowanie systemowych rozwigzan prowadzacych
do poprawy konkurencyjnosci transportu kolejowego
w Polsce.

Priorytet inwestycyjny 7iii (EFS)

Rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej
jakosci i interoperacyjnych systemow transportu
kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych
zmniejszaniu hatasu.

Kolej poza TEN-T:

o Typy projektow analogiczne jak w przypadku dziatania
5.1

o Projekty na rzecz poprawy bezpieczenstwa na kolei,
w tym: doposazenie jednostek stuzb ratowniczych
(ratownictwo techniczne) w pojazdy i/lub specjalistyczny
sprzet techniczny, tworzenie centralnych systeméw
monitorowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

organizacja kampanii i szkolen o zasiegu
ogolnokrajowym stuzacych wzrostowi $wiadomosci
spotecznej w  zakresie unikania zagrozen

wystepujgcych przy prowadzeniu ruchu kolejowego,
zakup lub modernizacja pojazdéw  kolejowych
i urzgdzen niezbednych do zapewnienia
bezpieczenstwa na catej sieci linii kolejowych.

Kolej miejska:
e budowa, modernizacja i rehabilitacja linii kolejowych,
w tym z mozliwoscig: instalacji ERTMS, budowy

i modernizacji przystankéw Kkolejowych, systeméw
zasilania trakcyjnego i sieci trakcyjnej, systemow
sterowania ruchem kolejowym, systemow
usprawniajgcych zarzgdzanie przewozami

pasazerskimi oraz obiektéw inzynieryjnych.

e Unowoczesnienie (zakup lub modernizacja) taboru
kolejowego, wraz z niezbedng infrastrukturg stuzaca
jego utrzymaniu, w tym taboru i urzagdzen niezbednych
do przygotowania sktadéw/pociggéw dla ruchu
pasazerskiego (np. lokomotywy manewrowe).

Os priorytetowa VI. Rozwéj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach

Priorytet inwestycyjny 4v (EFS)

Promowanie  strategii  niskoemisyjnych  dla
wszystkich rodzajow terytoridw, w szczegodlnosci dla
obszaréw  miejskich, w tym  wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i
dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie
tagodzace na zmiany klimatu.

e Inwestycje infrastrukturalne: adaptacja, budowa,
przebudowa, rozbudowa sieci transportu miejskiego,
w tym m.in.:

- budowa, przebudowa, rozbudowa uktadu torowego na
trasach, petlach, bocznicach oraz zajezdniach,

- budowa linii metra,

- budowa, przebudowa, rozbudowa sieci energetycznej
i podstacji trakcyjnych tramwajowych, trolejbusowych,

- przebudowa, rozbudowa drég majagca na celu
wprowadzenie  ruchu  uprzywilejowanego lub
uprzywilejowanie ruchu istniejgcego pojazdow

publicznego transportu zbiorowego,
- wyposazenie drdg, ulic, torowisk w obiekty
inzynieryjne i niezbedne urzadzenia drogowe stuzgce
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bezpieczenstwu ruchu pojazdéw  transportu
publicznego,

- wyposazenie drog, ulic w infrastrukturg stuzgcg
obstudze transportu publicznego (np. zatoki,
podjazdy, zjazdy) oraz pasazeréw (np. przystanki,
wyspy),

- budowa, przebudowa i rozbudowa weztow
przesiadkowych w tym systemy parkingdw dla
samochodoéw ,Parkuj i Jedz” (,Park & Ride”) oraz dla
rowerow (,Bike & Ride”)

e Inwestycje taborowe: zakup, modernizacja taboru
szynowego (tramwajowego, metra), trolejbusowego
i autobusowego wraz z niezbedng infrastrukturg stuzgca
do jego utrzymania (np. zaplecza techniczne do obstugi
i konserwacji taboru, miejsca i urzadzenia zasilania
paliwem alternatywnym).

1.1 Podmioty zaangazowane w realizacje Programu

Realizacja Programu  Strategicznego Rozwoju  Transportu  Wojewddztwa
Podkarpackiego do roku 2023 bedzie wymagata podjecia wielu dziatan z wykorzystaniem
zréznicowanych srodkow.

Zakres przewidywanej interwencji, okreslony w Programie dla RPO WP, zaklada
koniecznosSC wspoipracy ze sobg réznych podmiotdw, w tym przede wszystkim: wiadz
panstwowych, jednostek samorzgdu terytorialnego i zarzgdcow infrastruktury drogowej, ktore
bedg wspodtuczestniczyly w realizacji inwestycji z dziedziny transportu drogowego, kolejowego
oraz lotniczego.

Szczegdlng role w procesie realizacji PSRT WP na lata 2014-2020 odgrywa samorzad
wojewoddztwa podkarpackiego (wraz z jednostkami organizacyjnymi oraz samorzadowymi
osobami prawnymi) jako podmiot odpowiedzialny za realizacje zadan z zakresu podsystemow
transportowych. Rola samorzgdu wojewddztwa, reprezentowanego przez Dyrektora
Departamentu Drog i Publicznego Transportu Zbiorowego, ma tutaj charakter nie tylko
wykonawczy, ale przede wszystkim kreacyjny, inspirujgcy, motywujgcy, a takze koordynacyjny
i kontrolny. Samorzad regionalny stanowi wezet sieci tworzonej przez wszystkie podmioty
zaangazowane w realizacje PSRT WP, okreslajgcego niezbedne inwestycje transportowe,
w kontekscie realizowanych w nowej perspektywie finansowej programoéw operacyjnych,
zarOwno na poziomie regionalnym jak i krajowym.

Znaczna cze$¢ inwestycji transportowych bedzie realizowana w ramach regionalnego oraz
krajowych programow operacyjnych i wspoétfinansowana ze srodkéw unijnych:
— Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Podkarpackiego 2014-2020 (RPO WP),
— Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 (PO PW),
— Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (PO [iS),
— Instytucje uczestniczgce w procesie realizacji projektéw transportowych w ramach ww.
programow operacyjnych.

Tab. 11. Podmioty uczestniczgce w realizacji PSRT WP

L.p. Podmioty Petnione funkcje
1. Zarzad Wojewodztwa Podkarpackiego Funkcja instytucji zarzgdzajgcej RPO WP
5 Minister wtasciwy ds. rozwoju regionalnego Funkcja instytucji zarzadzajacej PO liS
i PO PW
3. Centrum Unijnych Projektéw Transportowych Funkcja instytucji posredniczacej dla PO PW
4 Polska Agencja Rozwoju Przedsigbiorczosci Funkcja instytucji posredniczacej dla PO PW
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Minister wtasciwy do spraw srodowiska Odpowiedzialnos¢ m.in. za rozpatrywanie i
naturalnego opiniowanie strategicznych ocen
oddziatywania na srodowisko projektow
inwestycyjnych w infrastrukturze
5 ] transportowej;

' Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Odpowiedzialno$¢ m.in. za rozpatrywanie
Rzeszowie/ Podkarpacki Panstwowy Wojewddzki | i opiniowanie strategicznych ocen
Inspektor Sanitarny — Dyrektor WojewddzkKiej oddziatywania na srodowisko projektow
Stacji Sanitarno - Epidemiologicznej w Rzeszowie | inwestycyjnych w infrastrukturze

transportowej
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Odpowiedzialnos¢ za przygotowanie
i realizacje projektow drogowych na sieci
6 drog krajowych
' Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Odpowiedzialnos¢ za przygotowanie
oddziat w Rzeszowie i realizacje projektdw drogowych na sieci
drog krajowych
Podkarpacki Zarzagd Drog Wojewddzkich Odpowiedzialno$¢ za przygotowanie
7. w Rzeszowie i realizacje projektow drogowych na sieci
drég wojewddzkich
jednostki samorzadu terytorialnego Odpowiedzialno$¢ za przygotowanie
8. i realizacje projektow drogowych na sieci
drég samorzadowych
9 PKP Polskie Linie Kolejowe Odpowiedzialnos¢ za przygotowanie
' i realizacje projektow kolejowych
10 Port Lotniczy ,Rzeszéw — Jasionka” Odpowiedzialnos¢ za przygotowanie
' i realizacje projektow lotniczych

1.2 Podmiot koordynujacy realizacje Programu

Zaangazowanie w realizacie PSRT WP wielu podmiotéw oraz szeroki zakres ich
dziatan, ktorych podjecie jest niezbedne dla osiggniecia zatozonych celow, powodujg, ze
duzym wyzwaniem staje sie koordynacja. Gidéwny ciezar spoczywa na Samorzgdzie
Wojewddztwa Podkarpackiego — reprezentowany przez Dyrektora Departamentu Drog
i Publicznego Transportu Zbiorowego — jako podmiocie odpowiedzialnym za ksztattowanie
polityki rozwoju transportu w regionie. Ze wzgledu na ztozonos$¢ problematyki, niezbedne jest
zaangazowanie innych podmiotow oraz wykorzystanie instrumentéw utatwiajgcych
osiggniecie pozadanych efektéw realizacji PSRT WP. Wskazany wyzej Departament, bedzie
odpowiedzialny za:

a) realizacje celéw Programu, w szczegélnosci poprzez:

— organizacje procesu wykonania zobowigzan przez Samorzgd Wojewoddztwa oraz
pozyskiwania $rodkéw zewnetrznych na realizacje zadan w zakresie wynikajgcym
z dokumentu;

- koordynowanie procesow inwestycyjnych oraz organizacje procesu przygotowania
i wdrozenia przedsiewzie¢ strategicznych i nadzor nad ich realizacja;

- formutowanie propozycji w zakresie zapewnienia zrédet finansowania Programu, we
wspotpracy z wkasciwymi jednostkami organizacyjnymi odpowiedzialnymi za zarzadzanie
innymi dostepnymi w wojewoddztwie instrumentami finansowymi oraz przygotowywanie
propozycji do budzetu wojewddztwa i wieloletniej prognozy finansowej;
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- podejmowanie i realizacja dziatan stuzgcych egzekwowaniu i monitorowaniu oczekiwan
wobec Rzadu;

- koordynacja prac wszystkich jednostek wspotpracujgcych w zakresie realizacji celow
Programui;

b) okresowg ocena stopnia realizacji Programu oraz przygotowywanie rocznych
raportéw z realizacji ww. dokumentu i przedktadanie ich Zarzadowi Wojewoédztwa do
akceptaciji;

c) zarzadzanie baza informacyjna zwigzang z realizacjg Programu, w tym m.in. budowa
bazy wskaznikéw oraz zbieranie niezbednych informacji na potrzeby monitorowanie
realizacji dokumentu z nastepujacych zrédet:

- Departament Drog i Publicznego Transportu Zbiorowego — w zakresie danych dotyczgcych
infrastruktury transportowej i wykonywanych przewozow,

- Departament Rozwoju Regionalnego — Regionalne Obserwatorium Terytorialne w zakresie
danych obejmujgcych statystyke publiczng oraz wymagajgcych przeprowadzenia badan
wtasnych;

- Departament Zarzadzania Regionalnym Programem Operacyjnym w zakresie
sprawozdawczosci z realizacji RPO WP 2014-2020;

- innych zrédet danych zwigzanych m. in. z krajowymi programami operacyjnymi;

d) przygotowywanie i uzasadnienie projektow zmian Programu i przedkiadanie ich
Zarzadowi Wojewodztwa do akceptaciji;

e) kontrole Programu realizowang zgodnie z ogélnymi zasadami kontroli przyjetymi
w UMWP.

Za realizacie PSRT WP odpowiada Dyrektor Departamentu Drég i Publicznego
Transportu Zbiorowego UMWP, w szczegodlnosci za realizacje zobowigzan Samorzadu
Wojewddztwa Podkarpackiego, ktére wynikaja ze Strategii Rozwoju Wojewddziwa —
Podkarpackie 2020, a sg realizowane w ramach Programu. Zachowuje on o0gdlng
odpowiedzialnos¢ za realizacje rowniez tych czesci Programu, ktorych wykonanie powierzone
zostato innym komaérkom lub jednostkom organizacyjnym.

Wobec tego, iz w proces wdrazania Programu, zaangazowana jest znaczna ilos¢
podmiotéw, Dyrektor Departamentu Drog i Publicznego Transportu Zbiorowego,
reprezentujgcy samorzgd wojewodztwa, bedzie odpowiedzialny za wspétprace pomiedzy tymi
instytucjami oraz wymiane informacji.

Ponadto, ze wzgledu na horyzontalny charakter Programu, tj. z tego wzgledu, ze jego
powodzenie zalezy od skutecznej realizacji przedsiewzie¢ w ramach réznych programow
operacyjnych zarzadzanych przez rézne instytucje, konieczna jest wzajemna wymiana
informacji oraz koordynowanie podejmowanych dziatan. W sposob szczegdiny dotyczy to
zapewnienia korelacji pomiedzy RPO WP na lata 2014-2020 oraz PO PW 2014-2020.

Nalezy podkreslic, ze w sktad Komitetéw Monitorujgcych powotywanych dla
poszczegoblnych programdéw operacyjnych, zarbwno krajowych, jak i regionalnego, wchodzg
przedstawiciele gtéwnych kategorii interesariuszy zaangazowanych w proces wdrazania
Programu, bedg one zatem stanowity kluczowe elementy systemu jego wdrazania.

Z uwagi na to, iz Program stanowi spetnienie warunkowosci ex ante dla RPO WP na
lata 2014-2020, szczegdlna rola w zakresie zarzadzania i monitorowania, przypada
Komitetowi Monitorujgcemu ten program operacyjny. Rolg Komitetu Monitorujgcego jest
koncentrowanie si¢ na analizie efektow Programu i podejmowanie kluczowych decyzji
w kontekscie ewentualnych modyfikacji jego zapiséw. Wobec powyzszego, Komitet
Monitorujgcy, powinien przynajmniej dwa razy w roku, w trakcie swojego posiedzenia
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dokonywac¢ analizy postepdéw w realizacji Programu Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023.

Nie przewiduje sie wprowadzenia odrebnego systemu monitorowania dla Programu.
Odpowiednie informacje oraz dane bedzie mozna pozyskac¢ z poszczegodlnych programow
operacyjnych realizujgcych inwestycje drogowe na obszarze wojewodztwa podkarpackiego.
Do monitorowania Programu wykorzystywane bedg bazy danych znajdujgce sie w posiadaniu
Departamentu Drég i Publicznego Transportu Zbiorowego UMWP, pozostatych
departamentéw Urzedu oraz jednostek organizacyjnych samorzadu wojewodztwa.

Do biezgcej oceny stopnia realizacji PSRT WP bedzie mozna wykorzysta¢ rowniez
dane, ktore bedg zbierane w ramach systemu monitorowania przyjetego dla Strategii Rozwoju
Wojewddziwa — Podkarpackie 2020. Powyzszy system gwarantuje uzyskiwanie biezgcych
i okresowych informacji na temat poszczegdlnych celdéw ujetych w powyzszym dokumencie,
w tym dotyczgcego wzmocnienia spojnosci wewnetrznej regionu. Ponadto umozliwia on
obserwacje trendow i zjawisk zachodzgcych w wojewoddztwie w szerszym kontekscie
spoteczno-gospodarczych uwarunkowan rozwojowych. Informacje pozyskane w procesie
monitorowania bedg mogty by¢ wykorzystywane w ramach koordynacji dziatan realizowanych
na obszarze objetym Programem. Funkcje zwigzane z monitoringiem i sprawozdawczoscig
dokumentu realizuje Departament Drég i Publicznego Transportu Zbiorowego UMWP,
wspotdziatajgc z odpowiednimi departamentami, wojewddzkimi jednostkami organizacyjnymi
oraz instytucjami zewnetrznymi.

Program, w szczegdlnosci, obejmuje swoim zakresem realizacje przedsiewzie¢
inwestycyjnych, ktére realizowane bedg przez podmioty zarzgdzajgce infrastruktura,
komunikacyjng. W Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Transportu zostaty wskazane
gtébwne podmioty realizujgce inwestycje w zakresie infrastruktury o znaczeniu krajowym.
W dokumencie tym, zostaty rowniez przedstawione ich zdolnoéci instytucjonalne.

W zakresie regionalnej infrastruktury drogowej, podstawowg instytucjg jest
Podkarpacki Zarzad Drog Wojewddzkich z siedzibg w Rzeszowie. Instytucja ta jest jednostkg
organizacyjng Samorzadu Wojewddztwa Podkarpackiego i administruje drogami
wojewodzkimi na terenie wojewddztwa podkarpackiego. Administrowana sie¢ obejmuje drogi
wojewddzkie z wyjatkiem odcinkow przebiegajgcych przez tereny miast na prawach powiatéw
grodzkich tj. Krosno, Przemysl, Rzeszéw, Tarnobrzeg, o tgcznej diugosci ponad 1650 km,
w tym 327 mostéw o tgcznej diugosci: 10 211 mb.

Zakres podstawowej dziatalnosci PZDW obejmuje m.in. zapewnienie ciggtosci
komunikacyjnej i bezpieczenstwa ruchu na drogach wojewoddzkich oraz sukcesywne
podnoszenie parametrow technicznych drog i mostow do wymogow Unii Europejskiej.

Podkarpacki Zarzad Drog Wojewodzkich jako wykonujgcy obowigzki zarzadu drog oraz
inwestora na sieci drog wojewddzkich, w imieniu Urzedu Marszatkowskiego, swoje dziatanie
dostosowuje do rozmiarow srodkow finansowych desygnowanych przez Sejmik Wojewddztwa
Podkarpackiego.

Realizacja przedsiewzie¢ dotyczagcych pozostatej infrastruktury, w tym na drogach
lokalnych realizowana bedzie przez podmioty zarzgdzajgce tg infrastrukturg, ktérych zdolnosé
instytucjonalna bedzie oceniana na poziomie weryfikacji poszczegdlnych projektow
zgtaszanych do dofinansowania.
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2. Kryteria wyboru projektow

Zdefiniowane powyzej obszary wsparcia, w powigzaniu z oceng diagnostyczng oraz ze
wstepnymi listami planow inwestycyjnych pozwalajg na zaproponowanie kryteriow rangowania
i wyboru projektéw transportowych w wojewodztwie podkarpackim realizowanych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego 2014-2020.
Konstrukcja celéw szczegétowych Programu Strategicznego Rozwoju  Transportu
Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2023, ogniskuje sie wokét dwoch kwestii, ktore mozna
uznac¢ za podstawowe merytoryczne kryteria wyboru przedsiewziet:

— Zwiekszenie wewnetrznej spéjnosci regionu oraz integracja potozonych w jego obrebie
rynkéw pracy (najwyzej punktowane mogtyby by¢ projekty poprawiajgce dostepnosc
z pozostatych MOF do Rzeszowa, w drugiej kolejnosci te tgczace ze sobg inne MOF,
a w trzeciej zapewniajgce tgcznos¢ obszaréw peryferyjnych z MOF);

— Poprawa struktury modalnej przewozoéw tak pasazerskich, jak i towarowych.

Oczywistym kryterium przy wyborze projektéw drogowych jest takze kryterium
notowanego natezenia ruchu. Jego uwzglednienie musi jednak bra¢ pod uwage dane
pochodzace z Generalnego Pomiaru Ruchu realizowanego w roku 2015 (wyniki beda
upublicznione w drugim kwartale roku 2016). Jednakze, kryterium natezenia ruchu nie moze
mie¢ charakteru bezwzglednego. Czes¢ inwestycji stuzy celom polityki rozwoju regionalnego
oraz poprawie dostepu do ustug pozytku publicznego, zwtaszcza na terenach peryferyjnych.
Wowczas nawet dziatania podejmowane na drogach o niskim natezeniu ruchu majg gtebokie
uzasadnienie.

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku
2023, wskazuje cztery cele szczegotowe, w oparciu o ktdre wyznaczone zostaty kryteria
wyboru projektow. Kryteria zostaty wyznaczone z uwzglednieniem gateziowej struktury
transportu, jak réwniez z uwzglednieniem podziatu na projekty infrastrukturalne oraz
nieinfrastrukturalne.

Ze wzgledu na charakter Programu i jego odniesienie do celu tematycznego
7. Promowanie zréwnowazonego ftransportu i usuwanie niedoborow przepustowosci
w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej (FS, EFRR), wskazane kryteria wyboru
projektéw, dotyczg wytgcznie przedsiewzie¢ z zakresu infrastruktury drogowej i kolejowe;.
Podobnie jak w Dokumencie Implementacyjnym, do Strategii Transportu, nie zostaty
w Programie wskazane kryteria dotyczgce m. in. wyboru projektow taborowych, projektow
bezpieczenstwa ruchu drogowego, projektow dotyczgcych zakupu floty, jak réwniez nie
obejmujg kryteriow dotyczgcych projektow z zakresu transportu miejskiego.

Kryteria wskazane w Programie, majg na celu umozliwienie dokonania wyboru
projektéw, ktore pozwolg w optymalny sposob zrealizowa¢ pozytywny scenariusz rozwoju
regionalnego systemu transportowego. Ze wzgledu na to, iz wskazane w Programie, cele
szczegOtowe wyznaczajg swoiste zakresy dziatan, dokonano ustalenia kryteriow dla kazdego
z celéw szczegotowych osobno. Nalezy zaznaczy¢, ze cele szczegdtowe realizowane bedag
zarbwno poprzez dziatania finansowane w Regionalnym Programie Operacyjnym
Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020, jak réwniez poprzez dziatania finansowane
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z programéw operacyjnych krajowych. Dlatego, przy opisie kryteridw, znajdujg sie réwniez
odniesienia do Dokumentu Implementacyjnego do Krajowej Strategii Transportu.

Z uwagi na to, iz Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewoddztwa
Podkarpackiego do roku 2023 odnosi sie w gtéwnej mierze do RPO WP na lata 2014-2020,
kryteria wskazane w dokumencie, dotyczg przedsiewzie¢ infrastrukturalnych realizowanych na
drogach wojewddzkich badz lokalnych oraz przedsiewzie¢ infrastrukturalnych dotyczacych
transportu kolejowego o znaczeniu regionalnym.

Transport drogowy

W zakresie transportu drogowego, przewiduje sie mozliwos¢ realizacji przedsiewzie¢
na drogach kategorii krajowej, wojewodzkiej i lokalnej. Kryteria wyboru przedsiewziec¢
realizowanych na drogach krajowych zostaty okre$lone w Dokumencie Implementacyjnym do
Krajowej Strategii Transportu. Wobec powyzszego, w Programie wskazane zostaty kryteria
wyboru projektow realizowanych na drogach wojewddzkich i lokalnych, ktore stuzg
priorytetyzacji projektow dotyczacych infrastruktury drogowej przewidywanych do realizacji
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podkarpackiego na lata
2014-2020.

Przedstawiony ponizej zestaw kryteriow dotyczgcych drog wojewddzkich bedzie
podstawg do przygotowania listy projektéw infrastrukturalnych, ktére zostang wytonione do
realizacji w trybie pozakonkursowym. Z Kkolei, przedstawiony nizej zestaw kryteriéw
dotyczacych drog lokalnych, bedzie uwzgledniany przy wytanianiu projektéw w trybie
konkursowym.

I. Kryteria wyboru projektéw dotyczacych infrastruktury drogowej - DROGI
WOJEWODZKIE

1 | Natezenia ruchu 25
2 | Funkcja drogi 15
3 | Poprawa dostepnosci obszaréw peryferyjnych 15
4 | Wyréwnywanie rozwoju wojewodztwa 15
5 | Gotowos¢ do realizaciji 10
6 | Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miast 10
7 Komplementarnos¢ z inwestycjami drogowymi 10
i kolejowymi oraz z wojewddztwami oSciennymi
SUMA 100
Szczegotowy opis kryteriow:
1. Kryterium natezenia ruchu
Przedziaty natezenia Punkty Max liczba punktéw
<0,8 0
0,8-1,5 5
1,51-1,9 10
1,91-3 15 25
>3 25
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Punktacje tego kryterium wprowadzono za pomoca wspétczynnika okreslajgcego
przedziaty natezenia. Kryterium premiuje projekty o jak najwiekszym wskazniku natezenia
ruchu. Ocena dokonywana bedzie na podstawie rejestrowanego natezenia ruchu drogowego
na drodze bedacej przedmiotem projektu.

Punkty w ramach tego kryterium przyznawane beda poszczegdinym zadaniom
w oparciu o najnowszy dostepny Generalny Pomiar Ruchu wykonany na drogach
wojewodzkich - (GPR 2010).

Liczba punktéw przyznanych danemu projektowi wynikac¢ bedzie z odniesienia srednio
dobowego ruchu pojazdow w roku, wyrazonego liczba pojazdéw przejezdzajgcych przez dany
przekroj drogi przez kolejne 24 godziny, srednio w ciggu jednego roku do $redniego dobowego
ruchu pojazdéw na drogach wojewodzkich w wojewddztwie.

Do obliczenia warto$ci wskaznika:

$redni dobowy ruch pojazdéw
przejezdzajacych dang droga

Wi-=
$redni dobowy ruch pojazdéw na
drogach wojewddzkich
w wojewddztwie
podkarpackim: 3 792

Wn — Wskaznik srednio dobowego natezenia ruchu na danej drodze (3 792 - Sredni dobowy
ruch pojazdéw na drogach wojewoédzkich w wojewddztwie podkarpackim);

Dla wyliczenia wskaznika Wn projektu nalezy stosowa¢ dane opublikowane przez GDDKIA.

W przypadku projektu obejmujgcego budowe nowej drogi nalezy uwzgledni¢ sredni dobowy
ruch dla odcinka drogi zastepowanej, natomiast w przypadku gdy projekt obejmuje zakresem
kilka drég to nalezy $redni dobowy ruch pojazdu obliczy¢ jako srednig arytmetyczng drég
objetych projektem.

Punktacja bedzie przyznawana w zaleznosci od warto$ci wskaznika sredniego dobowego
natezenia ruchu na danej drodze Wn;

2 . Kryterium funkcji drogi

Podkryteria Punkty Max liczba punktéw
Potgczenie DW do sieci TEN-T 15
Potgczenie DW: z drogami
krajowymi lub przej$ciami
granicznymi lub portem
lotniczym, terminalem
towarowym, centrum lub
platforma logistyczna.

Kryterium funkcji drogi zdecydowano sie podzielic na dwa podkryteria, w ramach
ktérych przyznano punktacje za ujecie zadania do sieci bazowej i kompleksowej TEN-T, oraz
ujecie potgczenie drog wojewddzkich z drogami krajowymi lub przejsciami granicznymi lub
portem lotniczym, terminalem towarowym, centrum lub platformg logistyczng. Kryterium
premiuje projekty wykazujgce poprawe dostepnosci do poszczegdlnych elementéw
regionalnego uktadu komunikacyjnego.
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3. Poprawa dostepnosci obszaréw peryferyjnych

Podkryteria Punkty Max liczba punktow
Inwestycje realizowane na
obszarze powiatu
bieszczadzkiego, leskiego,
brzozowskiego, 15
lubaczowskiego lub Pogorza 15
Dynowskiego z wyt. drég do
miast Prezydenckich®
Inny obszar 0

Kryterium to premiuje inwestycje na obszarach peryferyjnych (czyli obszar stagnacji
gospodarczej, cechujgcy sie niekorzystnymi wskaznikami aktywnosci gospodarczej, duzym
odptywem ludnosci, obszary te potozone sg na terenach przygranicznych o niskiej gestosci
zaludnienia na obszarach trudnodostepnych komunikacyjnie).

4. Wyréwnywanie rozwoju wojewodztwa

Podkryteria Punkty Max liczba punktow
Inwestycje wyrownujgce rozwoj
wojewodztwa-dotyczy powiatow
0 najwyzszej stopie bezrobocia
>17,5%

Inwestycje wyrdwnujgce rozwoj
wojewodztwa-dotyczy powiatow 10
0 najwyzszej stopie bezrobocia 15
13-17,5%

Inwestycje wyrdwnujgce rozwoj
wojewodztwa-dotyczy powiatow
0 najwyzszej stopie bezrobocia
<13%

15

Kryterium wyréwnywania rozwoju wojewoddztwa premiuje projekty zlokalizowane na
obszarach powiatéw o najwyzszej stopie bezrobocia wg zrodta danych. Gdy kryterium swym
zasiegiem obejmuje kilka powiatéw to stope bezrobocia obliczamy jako srednig arytmetyczna.
Zrédto danych: GUS stan bezrobocia rejestrowanego w powiatach stan na wrzesien 2015 .

5. Kryterium gotowosci projektu do realizacji

Podkryteria Punkty Max liczba punktow
ZRID/Pozwolenie na budowe 10
Opracowany Program
Funkcjonalno Uzytkowy lub 6
Projekt Budowlany 10
W przygotowaniu Program
Funkcjonalno Uzytkowy lub 4
Projekt Budowlany

10 Miasta Prezydenckie: Rzeszoéw, Przemysl, Krosno, Tarnobrzeg, Stalowa Wola oraz Mielec.
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Kryterium gotowosci projektu do realizacji ma na celu wyselekcjonowanie zadan,
ktére sg najlepiej przygotowane, aby przejs¢ w faze realizacji.
Kryterium to premiuje projekty przygotowane do realizacji.
Punkty przyznawane bedg w przypadku:
- posiadania waznej decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej / pozwolenia na
budowe,
- posiadania opracowanego Programu Funkcjonalno Uzytkowego lub Projektu budowlanego,
- Programu Funkcjonalno Uzytkowego lub Projektu budowlanego, ktéry jest w fazie
opracowania.

6. Kryterium wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miast

Podkryteria Punkty Max liczba punktow
Budowa obwodnicy 10
Brak 0 10

Kryterium premiuje projekty polegajgce na budowie obwodnic oraz drég prowadzgcych
do przejs¢ granicznych. Punktacja przyznawana bedzie dla inwestycji polegajgcej na budowie
nowej obwodnicy dla terenu zurbanizowanego, tj. drogi wojewddzkiej wybudowanej po nowym
Sladzie, umozliwiajgcej pojazdom ominiecie pewnego obszaru i odcigzenie jego ulic
z tranzytowego ruchu miedzymiastowego co najmniej klasy G o nosnosci 115 kN/os,
a w przypadku uwzglednienia w jej zakresie drogowych obiektow inzynierskich — obiektow
dopuszczajgcych do ruchu pojazdy o ciezarze catkowitym 50 ton.

7. Komplementarnos¢ z inwestycjami drogowymi

Podkryteria Punkty Max liczba punktow
Komplementarnos¢ z inwestycjami
drogowymi i kolejowymi innego szczebla,

inwestycjami z wczes$niejszych perspektyw 10

oraz spojnosc¢ inwestycji z wojewodztwami 10
o$ciennymi

Brak komplementarnosci 0

Kryterium komplementarnosci z inwestycjami drogowymi i kolejowymi premiujg
projekty, ktére stanowig kontynuacje wczesniejszych inwestycji w ramach: RPO WP, POPW,
POIlS, ZPORR, PHARE =z poprzednich perspektyw. Celem tego podkryterium jest
premiowanie tworzenia spojnej sieci drogowej i dagzenie do zniwelowania efektu
fragmentaryzmu obecnej sieci réwniez na obszarach wojewddztw osciennych. Poprzez
komplementarnos¢ inwestycji w ramach danego ciggu komunikacyjnego nalezy rozumiec
inwestycje dotyczacg tej samej drogi (0 tym samym numerze). Powyzsze kryterium punktuje
réwniez zadania zlokalizowane na styku z inwestycjami z wczesniejszych perspektyw, tworzgc
tym samym spojng sieC drogowg. Ponadto kryterium to premiuje komplementarne,
bezkolizyjne inwestycje drogowo — kolejowe.
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Il. Kryteria wyboru projektéw dotyczacych infrastruktury drogowej - DROGI LOKALNE

Funkcje drogi
1 | (powigzanie inwestycji drogowej z waznymi elementami uktadu 30
komunikacyjnego w wojewddztwie)
> Komplementarnos¢ projektu z innymi inwestycjami drogowymi 20
na terenie powiatu / gminy
3 | Kategoria drogi 15
4 | Zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym 15
1 | Efektywnosc¢ kosztowa projektu 10
6 | Gotowosc¢ do realizacji 5
7 | Udziat partnerow w projekcie 5
SUMA 100

Szczegotowy opis kryteriow:

1. Funkcje drogi (powigzanie inwestycji drogowej z waznymi elementami uktadu
komunikacyjnego w wojewédztwie)

Podkryteria -

punktacja w zaleznos$ci od bezposredniego potgczenia Punkty Max Ill(t:,Zba
drogi bedacej przedmiotem projektu z: punkiow
Autostradg lub drogg ekspresowg 30
Portem lotniczym 15
Przejsciem granicznym 10
Terminalem towarowym, centrum lub platformag 10 30
logistyczng
Zintegrowanym  centrum  przesiadkowym lub
kolejowym dworcem pasazerskim lezgcym na sieci 10
TEN-T (jako infrastruktura dostepowa)

Kryterium premiuje projekty wykazujgce poprawe dostepnoéci do poszczegdlnych
elementéw regionalnego uktadu komunikacyjnego.

W przypadku kumulacji poszczegodlnych sktadnikéw kryterium projekt nie moze
uzyskaé wiecej punktow niz maksymalna dopuszczalna ich ilosc.

Punktacja w przypadku dostepnosci do portu lotniczego przyznawana bedzie wytgcznie
w przypadku drég bezposrednio prowadzgcych do portu lotniczego ujetego w zatgczniku
Wykaz weztéw sieci bazowej i kompleksowej do Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr
661/2010/UE (Tekst majgcy znaczenie dla EOG).

Punktacja w przypadku dostepnosci do przejs¢ granicznych przyznawana bedzie
wytacznie w przypadku drog bezposrednio prowadzgcych do przejscia granicznego ujetego
w zatgczniku | Wykaz weztéw sieci bazowej i kompleksowej do Rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajagcym decyzje
nr 661/2010/UE (Tekst majgcy znaczenie dla EOG).
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Punktacja w przypadku dostepnosci do terminali towarowych przyznawana bedzie
wytgcznie w przypadku drég bezposrednio prowadzacych do terminalu towarowego
zdefiniowanego zgodnie z Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr
1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE (Tekst majgcy
znaczenie dla EOG).

Punktacja w przypadku dostepnosci do centrum logistycznego przyznawana bedzie
wytgcznie w przypadku drég bezposrednio prowadzacych do centrum logistycznego
zdefiniowanego zgodnie z zapisami SZOOP RPO WP 2014-2020.

Punktacja w przypadku dostepnosci do platformy logistycznej przyznawana bedzie
wytgcznie w przypadku drog bezposrednio prowadzacych do platformy logistycznej
zdefiniowanej zgodnie z Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr
1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE (Tekst majgcy
znaczenie dla EOG).

2. Komplementarnos¢ projektu z innymi inwestycjami drogowymi na terenie
powiatu / gminy

Max liczba
punktéw

Podkryteria -
punktacja w zaleznosci od spetnienia warunku:

Komplementarnos¢ z projektami zrealizowanymi lub
bedacymi w trakcie realizacji z udziatem Srodkéw 10
zewnetrznych

Komplementarnos¢ z projektami zrealizowanymi lub
bedacymi w trakcie realizacji finansowanymi 10
wytgcznie ze Srodkow wiasnych

Punkty

20

Kryterium premiuje projekty, ktore sg powigzane z inwestycjami drogowymi
zrealizowanymi lub bedgcymi w trakcie realizacji ze Srodkow publicznych w ramach
perspektywy finansowej 2007-2013.

Projekt komplementarny to taki, ktéry w sposéb znaczgcy i bezposredni uzupetnia
efekty innego projektu.

3. Kategoriadrogi

Podkryteria -
punktacja w zaleznosci Punkty Max liczba punktéw
od spetnienia warunku:
Drogi powiatowe 15 15
Drogi gminne 10

Kryterium premiuje projekty ze wzgledu na kategorie drogi. Kryterium oceniane
bedzie na podstawie kategorii drogi publicznej w oparciu o zarzgdce lub wtasciciela
gruntu, budowanej, rozbudowywanej lub przebudowanej drogi.
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4. Zwigkszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym

. Max liczba
Podkryteria Punkty punktéw
Projekt uwzglednia budowe skrzyzowania 10
o ruchu okreznym
Projekt uwzglednia 3 lub wiecej srodki 5
poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym
Projekt uwzglednia 2 srodek poprawy
. . 3 15
bezpieczenstwa w ruchu drogowym
Projekt uwzglednia 1 srodek poprawy 5
bezpieczenstwa w ruchu drogowym
Projekt nie uwzglednia srodkéw poprawy 0
bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Kryterium premiuje projekty przyczyniajgce sie do zwiekszenia bezpieczenstwa
w ruchu drogowym uwzgledniajgce srodki poprawy bezpieczenstwa zamieszczone pod tabelg
dotyczgca kryteridw. Inne, nie wymienione ponizej a przewidziane w projekcie srodki poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, nie stanowig podstawy przyznania punktow w tym
Kryterium.

Z listy srodkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy zgodnie z zakresem
rzeczowym projektu podaé planowane srodki poprawy bezpieczenstwa dla zgtoszonego
projektult.

11 Srodek poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego:
1. Budowa azyli centralnych w osi jezdni
2. Budowa azylu centralnego na dojezdzie do skrzyzowania
3. Sygnalizacja $wietlna na przejsciu dla pieszych
4. Budowa wyniesionego przejscia dla pieszych
5. Budowa zatoki autobusowej na obszarach niezabudowanych
6. Budowa naprzemiennych skretéw w lewo na skrzyzowaniu
7. Instalacja sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu o 4 wlotach
8. Zamkniecie jednego dojazdu na skrzyzowaniu o 4 wlotach
9. Woydzielenie paséw do lewoskretu na skrzyzowaniach bez sygnalizacji $wietlnej
10. Wydzielenie przestrzeni dla ruchu lekkiego, w tym budowa chodnika, sciezki rowerowej, utwardzonego pobocza
11. Wydzielenie paséw i fazy $wiatet do skretu na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wieting
12. Budowa wygrodzenia wzdtuz chodnika
13. Dobudowa drugiej jezdni
14. Wydzielenie pasa dla ruchu rowerowego na jezdni
15. Wydzielenie pasa dla ruchu cigzkiego / wolnego
16. Poprawa szorstkosci nawierzchni poza skrzyzowaniem
17. Instalacja barier ochronnych wzdtuz krawedzi jezdni
18. Usunigcie przeszkod statych z otoczenia drogi np. drzew, stupow itp.
19. Budowa tunelu dla ruchu pojazdéw lub ruchu niezmotoryzowanego (segregacja ruchu)
20. Wydzielenie pasa dla pojazdow wtgczajgcych sie do ruchu
21. Odejscie od prostoliniowego przebiegu jezdni
22. Zwigkszenie przestrzeni dla niechronionych uczestnikow ruchu drogowego na obiektach inzynierskich
23. Sytuowanie znakéw na tle fluorescencyjnym
24. Optyczne zawezenie szerokosci jezdni oraz poboczy
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5. Efektywnos¢ kosztowa projektu

Podkryteria -

Wskaznik efektywnosci kosztowej [zt/m?]
obliczany w nastepujacy sposéb:

Punkty

Max liczba
punktéw

a) Jezeli projekt obejmuje wytacznie budowe, rozbudowe Ilub
przebudowe drogi to:
Dd

b) Jezeli projekt obejmuje wylacznie budowe, rozbudowe Ilub
przebudowe drogowego obiektu inzynierskiego to:

Dm
Ek = -----

Pm

c) Jezeli projekt obejmuje zaré6wno budowe / rozbudowe / przebudowe
drogi oraz budowe / rozbudowe / przebudowe

obiektu inzynierskiego to:
Kd x Dd Km x Dm
Ed = +
Ko x Pd Ko x Pm

gdzie:

Ek — Efektywnos$¢ kosztowa projektu [zt/m?];

Kd — Koszty kwalifikowane poniesione na droge [z1];

Ko — Koszty kwalifikowane projektu ogotem [z1];

Km — Koszty kwalifikowane poniesione na drogowe obiekty inzynierskie [z1];

Dd - Dotacja EFRR poniesiona na droge [Z];

Dm — Dotacja EFRR poniesiona na drogowe obiekty inzynierskie [zf];

Pd — Powierzchnia jezdni drogi (dtugos¢ drogi razy szerokosc¢ jezdni tgcznie

z utwardzonymi poboczami) [m?];
Pm — Powierzchnia drogowych obiektoéw inzynierskich (dtugosé catkowita
razy szerokos$¢ catkowita) [m?];

Punktacja zostanie ustalona w oparciu o metodologie z zastosowaniem

przedziatow, ktoéra polega na:

1) uszeregowaniu projektow w ramach danego kryterium podlegajgcego
ocenie od ,najlepszego” — o0 najnizszym wskazniku Ek do ,najgorszego” —
0 najwyzszym wskazniku Ek,

2) podzieleniu uszeregowanych projektéw na przedzialy o réownej, co do
zasady, warto$ci wskaznika efektywnosci kosztowej Ek [zt/m?]; Liczba
przedziatéw zalezy od liczby projektéw do oceny (np. 1, 2, 4, 8, 16),

3) przydzieleniu, zgodnie z uszeregowaniem, naleznej danemu przedziatowi
liczby punktéw.

Ze wzgledu na niejednorodny charakter projektow, ktére mogg byc¢
przedmiotem dofinansowania w ramach dziatania 5.1 oraz znaczne niekiedy
réznice pomiedzy réznymi rodzajami projektéw, czy rodzajami robot
budowlanych, mozliwe jest odpowiednie identyfikowanie i grupowanie
projektéw tak, by poréwnanie wskaznikéw liczbowych dotyczyto projektéw o
wspolnych cechach. Np. inwestycje polegajace na przebudowie /
rozbudowie lub budowie drog, ktdre charakteryzujg sie zupetnie innymi
parametrami i wskaznikami.

10

10

Kryterium premiuje projekty o jak najnizszej dotacji z EFRR przypadajgcej na 1m?
infrastruktury drogowe;j.
Kryterium stuzy uzyskaniu jak najlepszych efektow przy mozliwie najnizszym
zaangazowaniu $rodkéw EFRR, ktére mierzone jest ilorazem wartosci dofinansowania
z EFRR oraz powierzchni drogi / drogowego obiektu inzynierskiego.

W przypadku projektéw ,taczonych” (dotyczgcych zaréwno drogi jak i obiektu
inzynierskiego) wartos¢ wskaznika EK obliczana jest jako $rednia wazona sumy efektywnosci
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czastkowej dotyczgcej drogi (Dd/Pd) oraz efektywnosci czgstkowej dotyczacej obiektow
inzynierskich (Dm/Pm). Wagg (mnoznikiem) Sredniej jest iloraz wartosci kosztow
kwalifikowanych przypadajgcych na dany typ infrastruktury w stosunku do catkowitej wartosci
kosztéw kwalifikowanych.

Wskaznik Ek nalezy obliczy¢ z doktadnoscig do 2 miejsc po przecinku.

6. Gotowos¢ do realizaciji

Podkryteria —
projekt otrzymuje punkty
w zaleznosci od
spetnienia:

Warunku a 5
Warunku b 3 5
Warunku ¢ 2

Punkty Max liczba punktow

Kryterium premiuje projekty przygotowane do realizacji. Punkty przyznawane bedg

w przypadku:

a) posiadania prawomocnego, waznego pozwolenia na budowe/zezwolenia na realizacje
inwestycji drogowej albo dokonania zgtoszenia budowy i posiadania potwierdzenia organu
administracji budowlanej o braku sprzeciwu dla takiego zgtoszenia (lub brak obowigzku
posiadania takiej decyzji lub dokonania zgtoszenia do realizacji projektu),

b) wytonienia wykonawcy i podpisania umowy (dla projektéow realizowanych w systemie
»Zaprojektuj i wybuduj”),

C) rozpoczecia procesu wytaniania wykonawcy (dla projektow realizowanych w systemie
.Zzaprojektuj i wybuduj”), tj.: rozpoczecia procesu otwarcia ofert w ramach postepowania
majgcego na celu wybdér wykonawcy w projekcie.

7. Udziat partneréw w projekcie

Podkryteria Punkty Max liczba punktow
Punkty bedag
przyznawane za udziat
przynajmniej 1
partnera w projekcie.

Kryterium premiuje projekty, ktére realizowane bedg w formie partnerstwa.

Transport kolejowy

W zakresie projektéw dotyczacych infrastruktury kolejowej, przedsiewziecia podzielono
na trzy kategorie, ktére nawigzujg do rozroznienia przyjetego w Dokumencie
Implementacyjnym do Krajowej Strategii Transportu, z rozszerzeniem uwzgledniajgcym
potrzeby regionalne. Podziat przedsiewzie¢ kolejowych jest nastepujacy:

— przedsiewziecia o znaczeniu krajowym,
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— przedsiewziecia o znaczeniu makroregionalnym,
— przedsiewziecia o znaczeniu regionalnym.

W ramach pierwszej kategorii, mieszczg sie przedsiewziecia o znaczeniu krajowym,
zas w drugiej, znalazly sie przedsiewziecia istotne dla obszaru strategicznej interwenciji jakim
jest Polska Wschodnia. Przedsiewziecia realizowane w ramach obu tych kategorii zostaty
wskazane w Dokumencie Implementacyjnym do Krajowej Strategii Transportu. Bedg one
realizowane przy wsparciu programow operacyjnych krajowych — Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020 oraz Programu Operacyjnego Polska
Wschodnia na lata 2014-2020.

W ramach trzeciej kategorii, planowane do realizacji inwestycje z zakresu infrastruktury
kolejowej, finansowane bedg w ramach dziatah wskazanych w Regionalnym Programie
Operacyjnym Wojewodztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020. Przedsiewziecia kolejowe,
wybierane bedg w oparciu o nastepujgce kryteria:

1 | Gotowos¢ projektu do realizacji 25

2 | Predkos¢ konstrukcyjna linii kolejowej 20

3 | Dostepnosc¢ do sieci TEN-T 20

4 | Poprawa bezpieczenstwa 15
Komplementarnos¢  inwestycji z  projektami

5 | kolejowymi realizowanymi w perspektywie 2007- 10
2013 w ramach RPO WP, PO 1S, budzet

6 | Poziom odtworzenia ruchu pasazerskiego 10
SUMA 100

Szczegotowy opis kryteriow:

1. Gotowos¢ projektu do realizacji

Podkryteria Punkty Max liczba punktow

Posiadanie prawomocnych decyzji o
pozwoleniu na budowe /prawomocne

. oo . 25
zgtoszenia robot nie wymagajgcych
pozwolen/
Posiadanie projektéw budowlanych wraz
z uzgodnieniami ZUD Kolejowym wraz z 20 o5
decyzja srodowiskowg
Posiadanie decyzji ostatecznych 15

lokalizacyjnych, warunkéw zabudowy itp
Posiadanie Programu funkcjonalno -

uzytkowego wraz ze studium 10
wykonalnosci

Gotowos¢ projektu do realizacji jako kryterium polegajgce na poddaniu ocenie projektu
pod katem dojrzatosci projektu (proponuje sie przyznanie 25 pkt za ostateczne decyzje
0 pozwoleniu na budowe, prawomocne zgtoszenia robét nie wymagajgcych pozwolenia,
przyznanie 20 pkt za posiadanie projektow budowlanych wraz ZUD Kolejowym i wymaganymi
prawem uzgodnieniami i opiniami oraz decyzja srodowiskowg, 15 pkt. za posiadanie
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ostatecznej decyzji lokalizacyjnej/warunkéw zabudowy, 10 pkt za posiadania Programu
funkcjonalno - uzytkowego wraz ze studium wykonalnosci).

2. Predkosc¢ konstrukcyjna linii kolejowej

Przedziaty natezenia Punkty Max liczba punktéw
Dla V=90 km/h
na minimum 75% 20
odcinka linii
Dla V=90 km/h
w przedziale 75%-50% 15
odcinka linii 20
Dla V=90 km/h w
przedziale ponizej 50% 10
odcinka linii
Dla V<90 km/h 5

Predko$¢ konstrukcyjna linii kolejowej jako kryterium istotny z punktu widzenia obstugi
pasazerow. Proponuje sie w tym kryterium przyznawac punkty za osiggniecie jak najwyzszych
predkosci na jakie bedzie pozwalat uktad geometryczny z optymalnymi dozwolonymi
przepisami, przechytkami linii oraz parametrami niezrbwnowazonego przyspieszenia
odsrodkowego i dosrodkowego. Powyzsze ma sprowadzi¢ sie w praktyce do ,wycisnigcia”
przez projektantow jak najwyzszych predkosci przy zadanej geometrii toru (dla predkosci
V = 90 km/h na minimum 75% odcinka linii - 20 pkt, w przedziale 75%-50% odcinka linii - 15
pkt. ponizej 50% odcinka linii - 10 pkt oraz dla predkosci V<90 km/h stata ilos¢ punktow -
5 pkt). Zaproponowane kryterium ma szczegdlne znaczenie podczas prac przedprojektowych
i projektowych na etapie wykresdw ruchu wykonywanych na etapie studidéw wykonalnosci.

3. Dostepnosé¢ do sieci TEN-T

Podkryteria Punkty Max liczba punktéw
Bezposrednia 20
Posrednia 10 20

Dostepno$¢ do sieci TEN-T jako kryterium polegajgce na poddanie oceny projektu
pod katem zbieznosci ciggédw komunikacyjnych do sieci transeuropejskich korytarzy
transportowych (proponuje sie przyznawanie punktéw za posrednig 10 pkt. bgdz bezposrednig
20 pkt.).

4. Poprawa bezpieczenstwa

Max liczba

Podkryteria Punkty ounktéw

W wyniku realizacji projektu nastepuje poprawa bezpieczenstwa w
ruchu kolejowym poprzez przebudowe urzgdzeh SRK na
posterunkach ruchu, szlakach, przejazdach kolejowych, wdrazanie 15 15
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS, wdrazanie zalecen
TSI na catym odcinku linii objetym projektem
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W wyniku realizacji projektu nastepuje poprawa bezpieczehstwa w
ruchu kolejowym poprzez przebudowe urzgdzeh SRK na
posterunkach ruchu, szlakach, przejazdach kolejowych, wdrazanie 10
Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem SMS, wdrazanie zalecen
TSI na czesci odcinka linii objetym projektem

W wyniku realizacji projektu nastepuje poprawa bezpieczehstwa w
ruchu kolejowym poprzez przebudowe urzgdzeAn SRK na
posterunkach ruchu, szlakach, przejazdach kolejowych, wdrazanie 5
Systemu Zarzagdzania Bezpieczenstwem SMS, wdrazanie zalecen
TSI w wybranych miejscach linii objetej projektem

Poprawa bezpieczenstwa jako kryterium polegajace na poddaniu ocenie projektu pod
katem wprowadzonych elementéw bezpieczenstwa w ruchu kolejowym (proponuje sie
przyznawanie 15 (10, 5 pkt.) w zaleznosci od przyjetych rozwigzan projektowych na catosci,
badz czesci odcinka objetego projektem. Kryterium moze dotyczy¢ np. przebudowy urzadzen
SRK na posterunkach ruchu, szlakach, przejazdach kolejowych, wdrazanie Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem SMS, wdrazanie zalecen TSI).

5. Komplementarnos¢ inwestycji z projektami kolejowymi realizowanymi
w perspektywie 2007-2013 w ramach RPO WP, PO IS, budzet

Podkryteria Punkty Max liczba punktéw
Bezposrednia 10 10
Posrednia. 5

Komplementarnos¢ inwestycji z realizowanymi projektami kolejowymi realizowanymi
w perspektywie 2007-2013 w ramach RPO WP, POIS i $rodkéw budzetowych jako kryterium
nawigzuje do dziatan prowadzonych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A w poprzednich
latach/proponuje sie przyznawanie punktéw za posrednig 5 pkt. bgdz bezposrednig 10 pkt.

6. Poziom odtworzenia ruchu pasazerskiego

Podkryteria Punkty Max liczba punktow
Przywrd6cenie ruchu w wyniku
AR 10 10
realizacji projektu

Poziom odtworzenia ruchu pasazerskiego jako kryterium polegajgce na podaniu ocenie
projektu inwestycyjnego pod katem przywrocenia w wyniku realizacji inwestycji ruchu
pasazerskiego bgdz towarowego (proponuje sie przyznanie 10 pkt za odtworzenie ruchu na
linii gdzie taki ruch jest zawieszony).

Przedstawione powyzej kryteria bedg podstawg wyboru do dofinansowania projektow,
ktore realizowa¢ bedg okreslone w Programie, cztery cele szczegotowe. Ze wzgledu na
charakter poszczegodlnych celéw szczegotowych, jak réwniez, ze wzgledu na wyznaczone
kierunki dziatan, ponizej wskazane zostaty zakresy wsparcia, ktére najpetniej przyczynia sie
do ich realizaciji.
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Cel szczegbtowy 1. Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej wojewédztwa w wymiarze
krajowym i miedzynarodowym oraz wzmacnianie powigzan regionalnego systemu
transportowego z systemem krajowym i miedzynarodowym.

W ramach tego celu realizowane bedg przedsiewziecia ukierunkowane na poprawe
zewnetrznej dostepnosci transportowej wojewddztwa podkarpackiego. Dotyczy¢ to bedzie
podsystemu transportu drogowego oraz podsystemu transportu kolejowego.

Podsystem transportu drogowego

Przedsiewziecia drogowe realizujgce Cel szczegétowy 1 podzielono na dwie grupy —
przedsiewziecia realizowane na drogach krajowych oraz przedsiewziecia realizowane na
drogach wojewodzkich. Nie przewiduje sie w ramach tego celu szczegdétowego realizacji
inwestycji na drogach lokalnych.

a) Kryteria wyboru projektéw — drogi krajowe

W  przypadku projektow wybieranych do dofinansowania z zakresu budowy,
przebudowy i modernizacji autostrad, drog ekspresowych oraz drég krajowych, obowigzywac
beda kryteria wskazane w Dokumencie Implementacyjnym do Krajowej Strategii Transportu.

Projekty realizujgce cel szczegdtowy 1, w zakresie inwestycji infrastrukturalnych na
wskazanych wyzej kategoriach drog, finansowane bedg w ramach dziatan wskazanych
w programach operacyjnych krajowych.

Wykaz projektéw wskazanych do realizacji, zostat okreslony w Dokumencie
Implementacyjnym do Krajowej Strategii Transportu.

b) Kryteria wyboru projektéw - drogi wojewddzkie

Ze wzgledu na koniecznos¢ wzmacniania powigzan drogowych wojewodztwa
podkarpackiego z systemem transportowym krajowym i miedzynarodowym, inwestycje
infrastrukturalne realizowane na drogach wojewddzkich.

Przedsiewziecia infrastrukturalne z zakresu drég wojewddzkich, finansowanych ze
srodkow RPO WP na lata 2014-2020 zostaty wybrane w trybie pozakonkursowym, w oparciu
o wskazane wyzej kryteria dla drég wojewoddzkich. Lista przedsiewzie¢ zostata zawarta
w zatgczniku do Programu.

Podsystem transportu kolejowego
Przedsiewziecia kolejowe realizujgce Cel szczegdtowy 1, obejmujg kategorie:
- przedsiewziecia o znaczeniu krajowym,
- przedsiewziecia o znaczeniu makroregionalnym.

Wybrane zostang w oparciu o kryteria wskazane w Dokumencie Implementacyjnym do
Krajowej Strategii Transportu. Planowane do realizacji inwestycje z zakresu infrastruktury
kolejowej, finansowane bedg w ramach dziatan wskazanych w programach operacyjnych
krajowych.

Wykaz projektow wskazanych do realizacji, zostat okreslony w Dokumencie
Implementacyjnym do Krajowej Strategii Transportu.

121



Cel szczegoétowy 2. Rozwéj potaczen transportowych wzmacniajacych powiagzania
funkcjonalne pomiedzy regionalnymi biegunami wzrostu oraz poprawa dostepnosci
obszaréw peryferyjnych.

W ramach tego celu, realizowane bedg przedsiewziecia infrastrukturalne
wzmacniajgce dostepnos¢ wewnetrzng w regionie, w tym szczegolnie powigzania pomiedzy
regionalnymi biegunami wzrostu oraz przedsiewziecia zwiekszajgce dostepnosS¢ obszarow
peryferyjnych. Przedsiewziecia realizowane dotyczy¢ bedg podsystemu transportu drogowego
oraz podsystemu transportu kolejowego.

Podsystem transportu drogowego

Przedsiewziecia drogowe realizujgce Cel szczegdtowy 2 realizowane bedg wylgcznie
na drogach wojewddzkich.

Przedsiewziecia infrastrukturalne z zakresu drog wojewoddzkich, finansowanych ze
srodkéw RPO WP na lata 2014-2020 zostaty wybrane w trybie pozakonkursowym, w oparciu
o wskazane kryteria dla drég wojewodzkich. Lista przedsiewzie¢ zostata zawarta w zatgczniku
do Programu.

Podsystem transportu kolejowego

Planowane do realizacji inwestycje z zakresu infrastruktury kolejowej, realizujgce cel
szczegotowy 2, finansowane beda w ramach dziatan wskazanych w Regionalnym Programie
Operacyjnym Wojewoddztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020. Przedsiewziecia kolejowe,
wybrane zostaty w trybie pozakonkursowym, w oparciu o wskazane wyzej kryteria dotyczace
wyboru projektow o znaczeniu regionalnym. Lista przedsiewzie¢ zostata zawarta w zatgczniku
do Programu.

Cel szczegélowy 3. Rozwodj systeméw transportowych wzmacniajgcych integracje
wewnetrzng obszaréw funkcjonalnych regionalnych biegunéw wzrostu.

W ramach Celu szczegoétowego 3 realizowane bedg przedsiewziecia infrastrukturalne
w zakresie transportu drogowego poprawiajgce integralnos¢ systemu komunikacyjnego
obszaréw funkcjonalnych regionalnych biegunéw wzrostu. W ramach tego celu realizowane
beda przedsiewziecia na drogach lokalnych.

Kryteria wyboru projektéw
Przedsiewziecia infrastrukturalne z zakresu drog lokalnych, finansowanych ze srodkéw RPO

WP na lata 2014-2020 zostang wybrane w trybie procedury konkursowej, w oparciu
o wskazane wyzej kryteria wyboru, dotyczgce inwestycji na drogach lokalnych.
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Cel szczegdétowy 4 Integracja podsysteméw transportowych oraz poprawa
bezpieczenstwa w transporcie.

Przedsiewziecia realizujgce Cel szczegdétowy 4 obejmujg zaréwno projekty dotyczgce
infrastruktury jak réwniez dotyczace zakupu taboru, integracji transportu publicznego oraz
bezpieczenstwa ruchu i transportu miejskiego. Projekty realizujgce kierunki rozwoju w ramach
tego celu szczegotowego beda realizowane przy wsparciu pochodzgcym zaréwno ze srodkéw
programoéw operacyjnych krajowych - Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na
lata 2014-2020 oraz Programu Operacyjnego Polska Wschodnia na lata 2014-2020, jak
réwniez ze srodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego na
lata 2014 - 2020.

Przewiduje sie, ze wybdr projektow do objecia wsparciem w ramach celu
szczegbtowego 4 odbedzie sie na pozniejszym etapie, na zasadach $cisle okreslonych w tresci
wskazanych wyzej programow operacyjnych, szczegotowych opiséw osi priorytetowych tych
programow oraz kryteriéw przyjetych przez Komitety Monitorujgce poszczegdlne programy.

3. Ramy finansowe ze wskazaniem potencjalnych
i rzeczywistych Zrédet finansowania
(publicznych i niepublicznych)

PSRT WP obejmuje dtugoterminowe cele z dziedziny transportu, ktérych osiggniecie
przewiduje sie do 2023 r. Ich skuteczna realizacja wigze sie nieodzownie z mozliwosciami
finansowymi samorzgdu wojewddztwa oraz poszczegolnych samorzgdéw lokalnych.
Utrudnieniem w konstruowaniu prognoz ram finansowych Programu jest oszacowanie
realnych mozliwosci uzyskania wsparcia finansowego z programéw operacyjnych krajowych,
przez podmioty z terenu wojewddztwa podkarpackiego. Jest to szczegdlnie trudne w sytuacii
zastosowania trybu konkursowego do wyboru projektéw. Z tych wzgledéw ramy finansowe
przygotowanego dokumentu oparte zostaty na przyjetych szacunkach.

Finansowanie PSRT WP uwzglednia dostepne formy wsparcia UE, $rodki budzetu
panstwa, srodki wlasne wojewoddztwa oraz Srodki pochodzgce z innych zrodet finansowania.
Planuje sie, iz naktady finansowe przeznaczone na PSRT WP pochodzi¢ beda
z nastepujacych zrédet:

a) zagraniczne srodki publiczne:
- $rodki pochodzgce z budzetu Unii Europejskiej w ramach Polityki Spéjnosci i innych polityk
Unii Europejskiej,
- kredyty miedzynarodowych instytucji finansowych
- inne $rodki pomocowe;
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b) krajowe srodki publiczne:
- budzet wojewodztwa
— budzet jednostek samorzgdu terytorialnego
- budzet jednostek oraz form organizacyjno-prawnych sektora finanséw publicznych (np.
PKP PLK SA, GDDKIA)
- budzet panstwa
- panstwowe fundusze celowe (np. Fundusz Kolejowy, Krajowy Fundusz Drogowy)
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej - NFOSiGW
- kredyty krajowych instytucji finansowych
- inne dostepne instrumenty finansowe wsparcia publicznego

¢) inne zrédta finansowania, m. in.:
- potencjat inwestycyjny jednostek samorzgdu terytorialnego wojewddztwa podkarpackiego
- srodki prywatne inwestorow m.in. w systemie partnerstwa prywatno-publicznego
- Srodki uzyskiwane dzieki stopniowemu wdrazaniu zasad: "zanieczyszczajgcy ptaci” oraz
Luzytkownik ptaci”
- mechanizmy norweskie
— kredyty komercyjne i pozyczki

Szacunkowa wartos¢ srodkéw finansowych, potencjalnie dostepnych na realizacje
PSRT WP do roku 2023 w ramach programéw operacyjnych polityki spojnosci
w perspektywie finansowej 2007 — 2013 oraz 2014-2020, wyniesie tacznie:
122 918 060 202 PLN.

Wartos¢ srodkéw finansowych, wykorzystanych na realizacje przedsiewzie¢
transportowych w ramach programéw operacyjnych polityki spojnosci w perspektywie
finansowej 2007 — 2013 wyniosta fgcznie: 14 955 427 112 PLN, w tym warto$¢ dofinansowania
z UE wyniosta tgcznie: 9 262 601 006 PLN *2,

Tab. 12. Zrédta finansowania niezbedne dla zrealizowania przedsiewzieé transportowych
w perspektywie finansowej 2007-2013 w wojewoddztwie podkarpackim (KS SIMIK 07-13)

Temat priorvtetu Wartosci Dofinansowanie w tym UE
priory ogétem (PLN) (PLN) (PLN)
RPO WP 2007-2013
Kolej
Tabor kolejowy
Drogi regionalne/lokalne 2 224 040 359,68 1544 726 686,77 | 1404 856 946,72

Sciezki rowerowe
Transport miejski
Porty lotnicze

2B

12 Na podstawie raportéw SIMIK dot. uméw w perspektywie 2007-2013 - dane na 30 listopada 2015 r.
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PO 1i$ 2007-2013

Kolej

Kolej (sieci TEN-T)

Tabor kolejowy

Tabor kolejowy (sieci TEN-T)
Autostrady

Autostrady (sieci TEN-T)
Drogi krajowe 10 798 825 715,72 7122752 951,87 | 6542 288 500,35
Transport multimodalny

9. Transport multimodalny (sieci TEN-T)
10. Inteligentne systemy transportowe
11.Porty lotnicze

12.Porty

13.Srodlgdowe drogi wodne (regionalne i
lokalne)

NG A~LDNE

PO RPW 2007-2013

Drogi krajowe
Drogi regionalne
Sciezki rowerowe
Transport miejski

1932 561 036,59 1322 424 666,02 1315 455 559,16

PR

RAZEM 14 955 427 111,99 | 9989 904 304,66 | 9 262 601 006,23

Szacunkowa wartos¢ srodkow finansowych, potencjalnie dostepnych na realizacje
PSRT WP do roku 2023 w ramach programéw operacyjnych polityki spojnosci w perspektywie
finansowej 2014-2020, wyniesie fgcznie: 107 962 633 090 PLN, w tym wartos¢ dofinansowania
z UE wyniesie fgcznie: 91 785 354 351 PLN 3,

W tabeli 13 przedstawiono wydatki wg docelowych Zrédet finansowania niezbedne dla
zrealizowania Programu, w podziale na poszczegdlne lata realizacji wraz z wyréznieniem
poszczegodlnych kategorii przedsiewzigc.

13 Obliczono na podstawie biezgcego kursu sredniego walut obcych w ztotych okreslonych w § 2 pkt 1 i 2 uchwaty
Nr 51/2002 Zarzadu Narodowego Banku Polskiego z dnia 23 wrzesnia 2002 r. w sprawie sposobu wyliczania
i ogtaszania biezgcych kurséw walut obcych (Dz. Urz. NBP z 2015 r. poz. 11) - z dnia 21.12.2015 r.
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Tab. 13. Zrédta finansowania niezbedne dla zrealizowania Programu w perspektywie finansowej 2014-2020.

Wktad UE (EURO) | Wktad Krajowy (EURO)

. Krajowe
Ka_tego'rla p| ** Krajowe srodki publiczne Srodki
projektow * ogotem EFRR EFS ogotem prywatne

budzet

Ege am panstwa

budzet JST inne ogoétem

RPO WP 2014-2020

Os priorytetowa V
Infrastruktura 406 382 648 406 382 648 0 71 714 586 66 694 564 13 109 058 41186 713 12 398 793 5 020 022

komunikacyjna

Dziatanie 5.1
Infrastruktura 7b 211547 013 211547 013 0 37 331 826 37 331 826 11 620 674 25711 152 0 0
drogowa

Dziatanie 5.2
Infrastruktura
terminali
przetadunkowych

7c 10 000 000 10 000 000 0 1764 706 0 0 0 0 1764 706

Dziatanie 5.3
Infrastruktura 7d 134 230 569 134 230 569 0 23 687 747 21 484 203 0 10 892 101 10 592 102 2 203 544
kolejowa

Dziatanie 5.4
Niskoemisyjny 4e 50 605 066 50 605 066 0 8 930 307 7 878 535 1488 384 4 583 460 1806 691 1051772
transport miejski

PO 1i$ 2014-2020

Os$ priorytetowa I
Rozwdj sieci drogowej
TEN-T i transportu
multimodalnego

9 532 376 880 n/d 9532376880 (1682184157 | 1522588447 1500 529 623 22 058 824 0 159 595 710

Dziatanie 3.1 Rozwdj
drogowej i lotniczej 7.i 8 150 115 200 n/d 8150 115200 |[1438 255625 |1431744428 1 409 685 605 22 058 824 0 6511 197
sieci TEN-T

Dziatanie 3.2
Rozwdj transportu
morskiego,
Srodlgdowych drég
wodnych i
potgczen
multimodalnych.

7.ii 1 382 261 680 n/d 1382261680 | 243928 532 90 844 019 90 844 019 0 0 153 084 513




OS$ priorytetowa 1V
Infrastruktura drogowa
dla miast

2970306 179

2970306 179

n/d

528 861 989

528 861 989

327 345734

201 516 255

Dziatanie 4.1
Zwiekszenie
dostepnosci
transportowej
osrodkow
miejskich lezgcych 7.a
w sieci drogowej
TEN-T i odcigzenie
miast od
nadmiernego
ruchu drogowego.

1188 122472

1188 122 472

n/d

209 668 672

209 668 672

165 638 251

44 030 421

Dziatanie 4.2
Zwiekszenie
dostepnosci
transportowej
osrodkow
miejskich lezgcych 7.b
poza siecig
drogowg TEN-T i
odcigzenie miast
od nadmiernego
ruchu drogowego

1718 395516

1718 395
516

n/d

303 246 268

303 246 268

153 628 501

149 617 767

Os priorytetowa V
Rozwdj transportu
kolejowego w Polsce

5009 700 000

n/d

5009 700 000

884 064 706

884 064 706

737 005 877

147 058 829

Dziatanie 5.1
Rozwoj kolejowej 7i
sieci TEN-T g

3 569 307 480

n/d

3569 307 480

629 877 791

629 877 791

576 936 614

52941 177

Dziatanie 5.2

Rozwdj transportu
kolejowego poza 7.iii
TEN-T

1440 392 520

n/d

1440 392 520

254 186 915

254 186 915

160 069 263

94 117 652

Os$ priorytetowa VI
Rozwdj niskoemisyjnego

transportu zbiorowego w
miastach

2299 183 655

n/d

2299 183 655

405 738 293

405 738 293

405 738 293

Dziatanie 6.1
Rozwdj publicznego
transportu 4.v
zbiorowego w
miastach

2299 183 655

n/d

2299 183 655

405 738 293

405 738 293

405 738 293
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PO PW 2014-2020

QOs$ priorytetowa Il
Nowoczesna infrastruktura

transportowa

916 156 091

916 156 091

0 161 674 605

161 674 605

161 674 605

Dziatanie 2.1
Zréwnowazony 4e
transport miejski

440 110 395

440 110 395

0 77 666 541

77 666 541

77 666 541

Dziatanie 2.2
Infrastruktura 7b
drogowa

476 045 696

476 045 696

0 84 008 064

84 008 064

84 008 064

Os$ priorytetowa

Ponadregionalna
infrastruktura kolejowa

330 406 721

330406 721

0 58 307 069

58 307 069

58 307 069

Dziatanie 3.1
Infrastruktura 7d
kolejowa

330406 721

330 406 721

0 58 307 069

58 307 069

58 307 069

EWT 2014-2020

Program Interreg V-A
Polska-Stowacja 2014-2020/
Program Wspétpracy
Transgranicznej
Rzeczpospolita Polska —
Republika Stowacka 2014-
2020

55 800 000

55 800 000

n/d 9 847 059

9 354 706

492 353

0S priorytetowa II
Zréwnowazony transport

transgraniczny

55 800 000

55 800 000

n/d 9 847 059

9 354 706

492 353

Programu Wspotpracy
Transgranicznej
Europejskiego Instrumentu
Sasiedztwa Polska-Biatorus-
Ukraina 2014-2020

53 399 038

Cel strategiczny: Poprawa
dostepnosci regionéw,
rozwoéj trwatego i

odpornego na klimat
transportu oraz sieci i

systeméw komunikacyjnych

53 399 038

RAZEM

21573 711 212

4679 051 639

16 841 260 535

3 802 392 464

3637 284 379

2636 297 361

979 233 519

12398 793

165 108 085

* Kwoty wskazane dla poszczegoinych programéw obejmujg wydatki kwalifikowane
** Priorytet inwestycyjny
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4. System monitoringu i ewaluacji
(oceny realizacji Programu)

System monitorowania Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa
Podkarpackiego do roku 2023 zostat zbudowany w odniesieniu do wskazanych celéw
szczegotowych oraz kierunkéw rozwoju. Wskazniki monitorowania zostaty agregowane dla
kazdego z celow szczegdtowych, w sposdb umozliwiajgcy mierzenie postepow w ich realizacji.
Dla poszczegolnych kategorii wskaznikow zostaty wskazane rowniez zrédta ich pozyskiwania.

Obrazuje to tabela ponize;j.

Tab. 14. Wskazniki monitorowania interwencji w obszarze transportu

Cel szczegotowy

Wskazniki

Zrédta danych

Zwiekszenie dostepnosci
zewnetrznej wojewodztwa w
wymiarze krajowym i
migedzynarodowym oraz
wzmachianie powigzan
regionalnego systemu
transportowego z systemem
krajowym i miedzynarodowym.

Czas dojazdu do Warszawy,
Krakowa, Lublina i Kielc w
transporcie drogowym i kolejowym
Wskaznik dostepnosci
potencjatowej (WMDTII, w tym
wskazniki gateziowe WDDTII i
DKDTII); wskazniki obliczane w
uktadzie europejskim, krajowym i
regionalnym

Wskazniki dostepnosci potencjatowe;j
i czasowej obliczane systematycznie
na potrzeby Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju oraz bazy
STRATEG w Instytucie Geografii i
Przestrzennego Zagospodarowania
PAN; zrodto: IGIPZ PAN lub MIR
Czasy przejazdu w transporcie
kolejowym — PKP PLK, lub
opcjonalnie rozktady jazdy

Rozwdéj potaczen
transportowych
wzmacniajacych powiazania
funkcjonalne pomiedzy
regionalnymi biegunami
wzrostu oraz poprawa
dostepnosci obszaréw
peryferyjnych.

Czas przejazdu z MOF Krosno i
MOF Sanok-Lesko do Rzeszowa
(transport drogowy i kolejowy)
taczny (lub $redni czas przejazdu
do wszystkich pozostatych MOF),
drogowy i kolejowych

Czas przejazdu do Rzeszowa
(drogowy i kolejowy)

Liczba ludno$ci oraz liczba
przedsiebiorstw w obrebie
izochrony 30 minut oraz 60 minut
od: a) Rzeszowa; b) najblizszego
MOF

Czas dojazdu do Rzeszowa z
osrodkéw powiatowych obszaréw
peryferyjnych (transport drogowy i
kolejowy)

Czas dojazdu do najblizszego
MOF z o$rodkéw powiatowych
obszarow peryferyjnych (transport
drogowy i kolejowy)

Wskazniki dostepnosci czasowej
obliczane systematycznie na
potrzeby Ministerstwa Infrastruktury i
Rozwoju oraz bazy STRATEG w
Instytucie Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania PAN; zrédio:
IGiPZ PAN lub MIR

Czasy przejazdu w transporcie
kolejowym — PKP PLK, lub
opcjonalnie rozktady jazdy.

Dane o liczbie ludnoéci i liczbie
przedsiebiorstw — GUS

Rozwdj systemow
transportowych
wzmachiajacych integracje
wewnetrzng obszaréw
funkcjonalnych regionalnych
biegunéw wzrostu.

Czas dojazdu do centrum miasta
rdzeniowego (transport drogowy i
kolejowy)

Odsetek korzystajgcych transportu
publicznego w dojazdach do pracy

Wskazniki dostepnosci czasowej
obliczane systematycznie na
potrzeby Ministerstwa Infrastruktury i
Rozwoju oraz bazy STRATEG w
Instytucie Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania PAN; zrédio:
IGIPZ PAN lub MIR

Czasy przejazdu w transporcie
kolejowym — PKP PLK, lub
opcjonalnie rozktady jazdy




Integracja podsystemoéw -

transportowych oraz poprawa
bezpieczenstwa w transporcie

Odsetek korzystajgcych z
transportu kolejowego w
dojazdach do pracy

Stosunek wskaznika czasu
dojazdu transportem kolejowym do
czasu w transporcie drogowym z
osrodkéw gminnych w MOF do
jego rdzenia

Liczba weztéw intermodalnych
oraz parkingdéw park and ride
(liczba miejsc parkingowych na
tych parkingach)

Poziom ruchu ciezkiego na
trasach przelotowych w rdzeniu
MOF

Liczna wypadkow drogowych
wewngtrz MOF

Liczba wypadkéw

Przeprowadzane systematycznie
Kompleksowe Badania Ruchu
Wskazniki dostepnosci czasowej
obliczane systematycznie na
potrzeby Ministerstwa Infrastruktury i
Rozwoju oraz bazy STRATEG w
Instytucie Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania PAN; zrédio:
IGIPZ PAN lub MIR

Czasy przejazdu w transporcie
kolejowym — PKP PLK, lub
opcjonalnie rozktady jazdy

Dane zarzgddéw drég oraz PKP PLK.
Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu
2010i 2015

Baza wypadkéw drogowych SEWIK;
Komenda Gtowna Polic;ji.

Tab. 15. Specyficzne dla Programu wskazniki rezultatu

Lo Wskaznik Jednostka | Wartos¢ Rok dvc\)lgtratlgjvca Zrédto ci:":;zt"
pomiaru bazowa bazowy (2023) danych pomiaru
00 201
1. &P . nd 19,65 2013 24,54 MIiR roku/ co
Transportowej - 2.3 |ata
WDDT Il (syntetyczny)
Wielko$¢ przewozoéw
towarowych LHS na
2. stacji Wola Mg 697 748 2013 1218457 | PKP LHS Roczna
Baranowska
Dostgpnotor 04 2013
3. ep . nd 14,50 2013 20,72 MIiR roku/ co
Transportowej — 2.3 lata
WKDT Il (syntetyczny)
Liczba przewozéw
pasazerskich
komunikacjg miejskg
4. w przeliczeniu na 1 szt./ osobe 62,28 2013 67,29 GUS Roczna
mieszkanca obszarow
miejskich wojewodztwa
podkarpackiego
Tab. 16. Specyficzne dla Programu wskazniki produktu.
Wartos¢
q 9 docelowa Sr6dh c T
L.p. Wskaznik Jednostka (2023) rédto zestotliwos¢
pomiaru danych pomiaru
M|K]|O
Catkowita dtugos¢ nowo
1. wybudowanych, przebudowanych lub km 273 SL2014 Roczna
zmodernizowanych drog
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2. Catkowita dlugos¢ nowych drog km 55 SL2014 Roczna

Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub

- - km 218 SL2014 Roczna
zmodernizowanych drég

Liczba wspartych terminali

przetadunkowych szt. 3 SL2014 Roczna

Dodatkowa zdolnos$¢ przerobowa

terminali przetadunkowych Mg 456 625 SL2014 Roczna

Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub

- P . km 107 SL2014 Roczna
zmodernizowanych linii kolejowych

Liczba zakupionych lub
7. zmodernizowanych pojazdow szt. 9 SL2014 Roczna
kolejowych

Liczba zakupionych lub
zmodernizowanych jednostek taboru
pasazerskiego w publicznym transporcie
zbiorowym komunikacji miejskiej

szt. 84 SL2014 Roczna

Liczba zainstalowanych inteligentnych

. Szt. 4 SL2014 Roczna
systeméw transportowych

Nalezy mie¢ na uwadze, ze plan transportowy jest $cisle powigzanym z podstawowymi
dokumentami programowymi samorzgdu wojewodztwa (strategia, program operacyjny),
dlatego jego realizacja bedzie wptywaé na osiggniecie wskaznikow okreslonych w tych
dokumentach. W zwigzku z powyzszym, majgc na uwadze zapewnienie spojnosci planu
transportowego z regionalnymi dokumentami wyzszego rzedu, system monitorowania PSRT
WP bedzie uwzgledniat pomocniczo:

- system monitorowania Strategii rozwoju wojewodztwa — Podkarpackie 2020,

- system  monitorowania  Regionalnego  Programu  Operacyjnego  Wojewddztwa
Podkarpackiego na lata 2007-2013,

- system  monitorowania  Regionalnego  Programu  Operacyjnego  Wojewddztwa
Podkarpackiego na lata 2014-2020.
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Stowniczek

Autostrada

Wedtug definicji zawartej w Ustawie o drogach publicznych jest to droga przeznaczona wytgcznie do
ruchu pojazdéw samochodowych, majgca nastepujace cechy: a) wyposazona przynajmniej w dwie trwale
rozdzielone jednokierunkowe jezdnie, b) posiadajgca wielopoziomowe skrzyzowania ze wszystkimi
przecinajgcymi jg drogami transportu lgdowego i wodnego, c) wyposazona w urzadzenia obstugi
podréznych, pojazddw i przesytek, przeznaczone wytgcznie dla uzytkownikéw autostrady.

Zgodnie z Ustawg Prawo o ruchu drogowym, jest to droga dwujezdniowa, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi (symbol A), na ktérej nie dopuszcza sie ruchu poprzecznego, przeznaczona tylko do
ruchu pojazdow samochodowych, ktére na réwnej, poziomej jezdni mogg rozwing¢ predkos¢ co najmniej
40 km/h, w tym réwniez w razie ciggniecia przyczep.

Autostrada jest drogg ogrodzong, zamknietg dla ruchu pojazdéw transportu miejskiego, pasy jezdne majg
co najmniej 3,75 m szerokosci, wezly sg rozmieszczone w odlegtosciach nie mniejszych niz 5 km,
pochylenia nawierzchni nie przekraczajg 4%. [patrz tez: droga ekspresowa]

Bezpieczna
infrastruktura
drogowa

Jest to infrastruktura zapewniajgca mozliwosci realnego zmniejszenia ryzyka wypadkow drogowych
niezaleznych od zachowania prowadzacych pojazdy samochodowe. Zapewnia takie mozliwosci jesli ma
odpowiednig geometrie tukéw drég, pozbawiona jest przeszkdéd na ich krawedzi i elementow
zastfaniajgcych widocznos¢ na skrzyzowaniach, jest wyposazona w zatoki postojowe i bezpieczne pasy
wigczania sie do ruchu, jest wtasciwie oznakowana i sygnalizowana.

Centrum logistyczne

Jest wyspecjalizowang strukturg gospodarczg grupujgcg na zwartym obszarze duzy zbiér podmiotéw
specjalizujgcych sie w organizacji i fizycznym przeptywie mas towarowych. Ma charakter publiczny.
Stanowi punkt styku popytu i podazy ustug logistycznych i transportowych. Jest zlokalizowane na
skrzyzowaniu waznych (miedzynarodowych) arterii transportowych i stanowi punktowy element
infrastruktury logistycznej o wysokim stopniu zlozonosci technicznej i organizacyjnej. Wyposazone jest
w takie elementy jak: intermodalny wezet transportowy, nowoczesne powierzchnie magazynowe,
platformy przetadunkowe, nowoczesne obiekty biurowe, posterunek celny, system zaopatrzenia srodkéw
transportu w paliwo i energie, punkt technicznej obstugi i napraw $rodkéw transportu, infrastrukture
informatyczng, bank, poczte, biura ubezpieczycieli, obiekty hotelowo-gastronomiczne i inne.

Diugookresowa
Strategia Rozwoju
Kraju

Zgodnie z art. 9-10 Ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, jest to dokument okreslajacy gtéwne
trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju oraz kierunki przestrzennego
zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady zréwnowazonego rozwoju, obejmujacy okres co
najmniej 15 lat. Zawiera w szczegolnosci: 1) gtéwne trendy i wyzwania, wynikajgce zaréwno z rozwoju
wewnetrznego kraju, jak i zmian w jego otoczeniu zewnetrznym, 2) kompleksowg spoteczno-gospodarcza
koncepcje rozwoju kraju w perspektywie diugookresowej z uwzglednieniem wymiaru spotecznego,
gospodarczego, srodowiskowego, terytorialnego i instytucjonalnego, 3) scenariusze rozwoju spoteczno-
gospodarczego, uwzgledniajgce cele i zasady zrbwnowazonego rozwoju, 4) uwarunkowania wewnetrzne
i zewnetrzne przestrzennego rozwoju kraju, 5) cele, kierunki i priorytety przestrzennego rozwoju
i zagospodarowania kraju oraz sposoby ich realizaciji.

Dostepnos¢
transportowa

Jest to tatwos¢ osiggania danego miejsca ze zbioru innych miejsc dzieki istnieniu sieci infrastruktury
i ustug transportowych. Dany punkt obszaru jest tym dostepniejszy transportowo, im wiecej jest innych
punktéw, do ktérych mozna dotrze¢ zadowalajgco szybko, tanio i sprawnie. Zostato stworzonych
i zdefiniowanych szereg specyficznych poje¢ tej dostepnosci, takich jak: dostepnos¢ czasowa,
dostepnos¢ gateziowa, dostepnos¢ wielogateziowa (multimodalna), dostepnosc¢ transportu publicznego,
dostepnos$é do weztéw (bram) transportu, dostepnosé potencjatowa (ang. potential accessibility) i inne.

Droga ekspresowa

Zgodnie z Ustawg o drogach publicznych i Ustawg Prawo o ruchu drogowym jest to droga oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi (symbol S), przeznaczona wytgcznie do ruchu pojazdéw
samochodowych cechujgca sie: a) wyposazeniem w jedng lub dwie jezdnie, b) wyposazeniem
w wielopoziomowe skrzyzowania z przecinajgcymi jg innymi drogami transportu lagdowego i wodnego,
z dopuszczeniem wyjgtkowo jednopoziomowych skrzyzowan z drogami publicznymi, ¢) wyposazeniem w
urzgdzenia obstugi podréznych, pojazdow i przesytek, przeznaczonym wytgcznie dla uzytkownikéw drogi.
[patrz tez: autostrada]

Droga szybkiego
ruchu

Jest to potoczne okreslenie drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego, kidéra zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie jest oznaczona symbolem DP. Powinna mie¢
powigzania z drogami klasy Z (wyjatkowo klasy L) i drogami wyzszych klas, a odstepy miedzy
skrzyzowaniami (weztami) poza terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 2000 m oraz nie
mniejsze niz 1000 m na terenie zabudowy.

Droga utwardzona

Zgodnie z klasyfikacjg GUS, do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi majgce twardg nawierzchnie
ulepszong (z kostki kamiennej, klinkieru, betonu, ptyt kamienno-betonowych, bitumu) oraz drogi majace
twardg nawierzchnie nieulepszong (ttuczniowg lub brukowg).
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ESPON

Jest Europejskg Siecig Obserwacyjng Rozwoju Terytorialnego i Spojnosci Terytorialnej. Jest to program
badawczy dotyczacy rozwoju przestrzennego, zwigzany z Funduszami Strukturalnymi UE. Program
rozpoczat sie w 2002 roku i jest finansowany czesciowo ze srodkéw Programu Inicjatywy Wspodlnotowej
INTERREG lll oraz czesciowo przez kraje czionkowskie oraz Islandie, Norwegie i Szwajcarie. Celem
programu jest zapewnienie politykom i praktykom na poziomie wspdlnotowym, krajowym oraz
regionalnym systematycznej, nowej i porownywalnej wiedzy na temat trendéw w rozwoju terytorialnym
Europy oraz wplywu wdrazanych polityk na regiony i obszary europejskie. Efektem badan sg m.in.
opracowania ilustrujgce stan dostepnosci transportowej regionéw europejskich.

Europejski system
transportowy

Jest zasadniczym elementem przyczyniajgcym sie do dobrobytu gospodarczego i spoftecznego
w Europie. Odgrywa kluczowa role w transportowaniu ludzi i towaréw na poziomie lokalnym, regionalnym,
krajowym, europejskim i migdzynarodowym. Jest przedmiotem wspdlnej polityki transportowej, ktorej
gtbwne cele to integracja narodowych i gateziowych systemoéw, skoordynowany rozwdj sieci
infrastruktury, liberalizacja rynkéw, zmniejszanie ucigzliwosci ekologicznej, poprawa bezpieczenstwa,
podnoszenie jakosci ustug poprzez wdrazanie innowacyjnych rozwigzan.

[patrz tez: system transportowy]

General Aviation (GA)

Polski odpowiednik tego pojecia to lotnictwo ogdlne i korporacyjne obejmujgce bardzo rézne rodzaje
dziatalnosci, od lotnictwa rekreacyjnego z uzyciem szybowcéw az po skomplikowang eksploatacje
samolotéw dyspozycyjnych i wyspecjalizowane prace lotnicze. Znaczna czes¢ lotnictwa ogdlnego
i korporacyjnego obejmuje mate i Srednie przedsiebiorstwa oraz organizacje niemajgce celu
zarobkowego, ktére dziatajg przy pomocy ochotnikdw. W zakresie prac lotniczych europejskie
przedsiebiorstwa swiadczg wyspecjalizowane ustugi wysokiej wartosci zaréwno we Wspdlnocie, jak
i w krajach trzecich. Obejmujg one prace kartograficzne, ustugi Swiadczone na morzu, prace budowlane,
patrolowanie i konserwacje rurociagéw, prace agrolotnicze i nadzér nad zasobami przyrodniczymi,
badania meteorologiczne, gaszenie pozaréw, telewizyjne relacje na zywo, nadzorowanie sytuacji na
drogach i inne.

Infrastruktura
transportu ladowego

Infrastruktura transportu ladowego jest najwazniejszym rodzajem infrastruktury technicznej kazdego
panstwa. Stanowi podstawe funkcjonowania przedsiebiorstw transportowych, a takze transportu
wykonywanego na uzytek wilasny (w tym motoryzacji indywidualnej). Ze swej istoty powinna mie¢
charakter publiczny (dostepna dla ré6znych uzytkownikéw). Sktada sie na nig zbiér budowli, budynkéw
i innych trwale zlokalizowanych obiektow technicznych wraz ze strukturami zarzgdzajgcymi nimi,
stanowigcy platforme warunkujaca lub utatwiajgcg poruszanie sie srodkow przewozowych w systemie
transportowym.

Szczegotowy zestaw sktadnikow infrastruktury transportu lgdowego zostat okreslony w Rozporzgdzeniu
Komisji (EWG) nr 2598/70 stanowigcym zatgcznik do rozporzgdzenia Rady (EWG) nr 1108/70 i obejmuje
dla przykfadu takie elementy, jak: a) transport kolejowy: powierzchnia gruntéw zajetych pod torowiska,
tory i podioze kolejowe, konstrukcje budowlane (mosty, przepusty, wiadukty, tunele i inne), przejazdy
kolejowe, nadbudowy, drogi dojazdowe dla pasazeréw i towardw, urzgdzenia zabezpieczajgce,
sygnalizacyjne i fgcznosciowe na otwartych torach, w stacjach i stacjach rozrzgdowych, urzadzenia
Swietlne do celéw ruchu kolejowego i bezpieczenstwa, urzgdzenia do przetwarzania i doprowadzenia
energii elektrycznej do holowania pociggéw, budynki wykorzystywane przez dziat infrastruktury;
b) transport drogowy: grunt zajety pod drogi, elementy budowlane stworzone pod drogi przed utozeniem
nawierzchni (wykopy, nasypy, odptywy itd.), nawierzchnia gtdwna drogi i pomocnicza, pas zieleni, kanaty
Sciekowe i inne urzadzenia odwadniajgce, twarde pobocza i inne miejsca do nagtych postojow, zatoczki
i parkingi na otwartej drodze, miejsca do parkowania na obszarach zabudowanych na gruncie
publicznym, roslinnos¢ i architektura zieleni, urzadzenia zabezpieczajgce, konstrukcje budowlane (mosty,
przepusty, wiadukty, tunele i inne), przejazdy kolejowe, znaki drogowe i urzadzenia sygnalizacyjne
i facznosciowe, urzadzenia Swietlne, urzgdzenia do poboru optat, parkometry, budynki wykorzystywane
przez dziat infrastruktury; c) transport wodny $rédlgdowy: grunt zajety pod drogi i zbiorniki wodne, kanaty,
baseny i ostony kanatow, podwaliny, falochrony, waty brzegowe, drogi holowania i drogi dojazdowe,
urzgdzenia regulowania poziomu wéd, budowle do kontroli wod, zapory wodne i budowle pietrzace, $luzy
nawigacyjne, przystanie ze sprzetem cumowniczym, przenosne mosty, urzadzenia do oznakowania
kanatéw, sygnalizacji, bezpieczenstwa, tgcznosci i oswietlenia, urzgdzenia do kontroli ruchu, urzadzenia
do poboru optat, budynki wykorzystywane przez dziat infrastruktury.

Infrastruktura
transportu lotniczego

Infrastruktura transportu lotniczego w istotny sposéb rézni sie od infrastruktury transportu Igdowego, gdyz
brak jest materialnej (nawierzchniowej) postaci drogi powietrznej. Infrastruktura ta, w Swietle
miedzynarodowej klasyfikacji (w tym zawartej w Dyrektywie Rady 96/67), sklada sie z elementéw
punktowych i liniowych dostosowanych do specyfiki ruchu samolotéw oraz specyfiki przemieszczania
i obstugi pasazerow. Wyrdznia sie takze infrastrukture ogoélng lotnictwa zwigzang z rejestracjg statkow
powietrznych, szkoleniem personelu latajgcego, certyfikacja i standaryzacja.

Na infrastrukture punktowg (lotniskowg) skiada sie: a) wyposazenie czesci lotniska zamknietej dla
publicznosci (,air side”): grunt lotniska, pasy startowe i miejsca postojowe samolotéw, urzadzenia do
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roztadunku i zatadunku bagazu, tadunkéw towarowych i poczty, urzadzenia do czyszczenia samolotéw,
dostarczania paliwa, dostarczania zaopatrzenia poktadowego (catering); b) wyposazenie czesci portu
lotniczego otwartej dla publicznosci (,/Jand side”), obejmujgcej recepcje oraz odprawe pasazerska
i bagazu (,check-in”), pomieszczenia gastronomiczne, handlowe i sanitarne, punkty widokowe;
c) wyposazenie stuzgce bezpieczehnstwu i niezawodnosci portu (security and safety services):
wyposazenie niezbedne dla policji, stuzb bezpieczenstwa, celnych, imigracyjnych, przeciwpozarowych
i ratowniczych; d) infrastruktura komunikacyjna lotniska (potgczenia drogowe, kolejowe, PRT i inne).

Na infrastrukture liniowa sktada sie wyposazenie niezbedne do zarzadzania ruchem lotniczym (Air
Navigation Services - ANS). ANS obejmuje nastgpujgce elementy: infrastrukture obiektowg (osrodki
kontroli ruchu lotniczego, osrodki radiokomunikacyjne, radionawigacyjne), infrastrukture dozorowania, w
tym infrastrukture radiolokacyjna, infrastrukture ATM, infrastrukture tgcznosci i pozostatg.

Inteligentne systemy
transportowe (ITS)

Szeroki zbiér roznorodnych narzedzi bazujacych na technologii informatycznej, komunikaciji
bezprzewodowej i elektronice pojazdowej, umozliwiajgcych sprawne i efektywne zarzgdzanie
infrastrukturg transportowg oraz sprawng obstuge podréznych. W takich systemach funkcjonowanie
transportu jest w wysokim stopniu wspierane zintegrowanymi rozwigzaniami pomiarowymi (czujniki,
sensory), telekomunikacyjnymi, informatycznymi i informacyjnymi, a takze automatycznego sterowania.
Wedtug przeprowadzonych empirycznych badan, dzieki systemom ITS jest mozliwe zmniejszenie o 40-
80% ryzyka wypadkow zwigzanych z ruchem pojazdéw samochodowych, obnizenie o 5-10% wielkosci
szkodliwych emisji silnikowych do atmosfery, obnizenie o 15-20% jednostkowego zuzycia
bezposredniego energii w transporcie z czym wigze sie adekwatna obnizka jednostkowych kosztéw
eksploatacji $rodkéw transportu, zwiekszenie o 20-30% przepustowosci istniejgcych elementow
transportowe] infrastruktury liniowej i punktowej (bez inwestowania w dodatkowe pasy ruchu),
zmniejszenie o0 40-70% strat czasu w przejazdach na obszarach wysoko zurbanizowanych.

JST

Skrot od jednostki samorzgdu terytorialnego. Podstawowg jednostkg samorzgdu terytorialnego w Polsce
jest gmina. Gmina wykonuje wszystkie zadania samorzadu terytorialnego nie zastrzezone dla innych
jednostek samorzadu terytorialnego: powiatu i wojewddztwa. Jednostki samorzadu terytorialnego majg
osobowos¢ prawng. Przystugujg im prawo wtasnosci i inne prawa majgtkowe. Jednostkom samorzgdu
terytorialnego zapewnia sie udziat w dochodach publicznych odpowiednio do przypadajgcych im zadanh.
Dochodami jednostek samorzadu terytorialnego sg ich dochody wtasne oraz subwencje ogoélne i dotacje
celowe z budzetu panstwa. Jednostki samorzadu terytorialnego wykonujg swoje zadania za
posrednictwem organdw stanowigcych i wykonawczych.

Kabotaz

Jedna z form eksportu ustug transportowych polegajaca na wykonywaniu przewozow tadunkéw lub oséb
migdzy punktami potozonymi wytgcznie poza terytorium kraju, w ktérym przewoznik ma swg siedzibe.
Dawniej pojecie to odnosito sie tylko do morskiej zeglugi przybrzeznej miedzy portami potozonymi
w obrebie tego samego panstwa. Liberalizacja dostepu do rynkéw transportowych w Unii Europejskiej
doprowadzita do rozciggniecia tego pojecia na wszystkie gatezie transportu (poza rurociggowym).
Najwieksze emocje budzit problem liberalizacji kabotazu samochodowego, ktérego nadmierny rozwaj
wynikat z istnienia w niektorych krajach duzych nadwyzek potencjatu przewozowego i duzych réznic cen
ustug miedzy przedsiebiorstwami swobodnie konkurujgcymi na zliberalizowanym rynku (z tego powodu
nowym panstwom czionkowskim UE byly narzucone okresy przejsciowego ograniczenia prawa do
kabotazu samochodowego). Obecnie w UE istniejg mozliwosci wykonywania przewozéw kabotazowych
takze w transporcie kolejowym, lotniczym i wodnym srodlgdowym. Rozréznia sie jego dwie formy: duzy
kabotaz wykonywany miedzy punktami poczgtkowymi i docelowymi przewozu potozonymi w dwdch
réznych krajach (tozsamy z pojeciem cross-trade) i maty kabotaz wykonywany w obrebie jednego
panstwa.

[patrz takze: cross-trade]

Koleje Duzych
Predkosci

Podsystem kolejowych przewozdéw pasazerskich charakteryzujgcy sie znacznie wigkszg predkoscig
handlowg pociggéw niz pozostate rodzaje przewozéw. W Unii Europejskiej kryteria zaliczenia do kolei
duzych predkosci zostaly okreslone w Zataczniku | do Dyrektywy 96/48 w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci: a) jako linie zbudowane specjalnie dla duzych
predkosci, pozwalajgce na osigganie predkosci rownej lub wiekszej niz 250 km/h (i odpowiadajgcy temu
wymogowi tabor), b) jako linie o standardzie dostosowanym do duzych predkosci, pozwalajgce na
osigganie predkosci rzedu 200 km/h (i odpowiadajgcy temu wymogowi tabor), c) jako linie o standardzie
dostosowanym do duzych predkosci, ktére majg szczegdlne cechy bedace rezultatem ograniczen
topograficznych lub planowania przestrzennego miast, na ktérych predkos¢ musi by¢ dostosowana do
warunkéw (a tabor - przy najwiekszej mozliwej predkosci na pozostatych liniach). W innych krajach (np.
w USA) stosuje sie nizsze progi predkosci kwalifikujgcej linie do kategorii KDP. Budowa KDP ma
uzasadnienie w relacjach, w ktdrych istnieje bardzo duzy popyt na przejazdy pasazerskie (powyzej 5 min
0s6b rocznie), a odlegtosci najwiekszej liczby przejazdéw zamykaja sie w przedziale 200-800 km.

Komunikacja miejska

Zgodnie z definicjg zawartg w Ustawie z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
komunikacjg miejskg sg gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych
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miasta, albo: a) miasta i gminy, b) miast, ¢c) miast i gmin sasiadujgcych - jezeli zostato zawarte
porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego
transportu zbiorowego. Angielskimi odpowiednikami tego pojecia sg Public Transport lub Public Transit,
a takze Urban Transport.

Kongestia
transportowa
(Zattoczenie)

Chroniczne zjawisko wiekszego natezenia ruchu srodkéw transportu od przepustowosci wykorzystywanej
przez nie infrastruktury. Wystepuje na niektérych odcinkach sieci i weztach transportowych, szczegdlnie
na obszarach wysoko zurbanizowanych lub na trasach fgczgcych ze sobg osrodki o duzej sile
wzajemnego cigzenia. Objawia sie duzym zmniejszeniem $redniej predkosci ruchu, dtugotrwatymi
zatorami, rozlewaniem sie na sieci dojazdowe. Jest trudna do przezwyciezenia ze wzgledu na
ograniczenia przestrzenne rozbudowy przecigzonej infrastruktury i lawinowe narastanie ruchu po
modernizacji odcinkéw dotknigtych kongestia.

Kontenerowe
terminale
intermodalne

Stanowig podstawowsg infrastrukture punktowg w sieciach transportu intermodalnego Sg wyposazone w
odpowiednie urzgdzenia przetadunkowe umozliwiajgce przetadunek jednostek intermodalnych pomigdzy
réznymi rodzajami transportu. Sg zlokalizowane w duzych portach morskich i waznych Igdowych centrach
dystrybucyjnych. Najwiekszg wydajnoscia, szybkoscig operacji i niskimi kosztami jednostkowymi
charakteryzujg sie w petni zautomatyzowane kontenerowe terminale morskie.

Koszty zewnetrzne
transportu

Koszty zewnetrzne transportu sg ustalane poza systemem ksiegowosci przedsiebiorstwa transportowego
i zgodnie z przepisami podatkowymi nie stanowig kosztéw uzyskania przychodu tego przedsiebiorstwa.
W wiekszosci przypadkéw nie obejmujg one konkretnych wydatkow zwigzanych z dang ustuga
transportowg, a sg jedynie skalkulowang wielkoscig zyskéw i strat oséb trzecich z tytutu degradaciji
Srodowiska, strat czasu i innych utraconych zasobdéw oraz warto$ci, posrednio zwigzanych ze
Swiadczeniem tej ustugi. Pewne wydatki pieniezne oséb trzecich zaliczane do kosztéw zewnetrznych
danej ustugi transportowej jednak powstajg — sg nimi przyktadowo niektére wydatki na naprawy
uszkodzonych przypadkowo pojazdéw (zwlaszcza nie objete ubezpieczeniem), wydatki wywotane
strajkami transportowcow, itp. Jesli w Unii Europejskiej powstanie proponowany powszechny system
internalizacji tych kosztéw, ustalone na ich bazie optaty bedg pomniejszaty zyski brutto przedsiebiorstw,
co moze spowodowac ogdlny wzrost cen ustug transportowych na rynku.

Logistyka miejska

Logistyka miejska skupia sie przede wszystkim na planowaniu, koordynowaniu i kontrolowaniu procesow,
odbywajgcych sie w obrebie danego miasta, obejmujgcych przemieszczanie oséb, przeplywy fizyczne
dobr (surowcow, potproduktow, towaréw, odpaddw itp.) oraz informacji z nimi zwigzanych w sposéb
optymalizujacy koszty, minimalizujgcy kongestie i podnoszacy jakos¢ zycia mieszkancow.

Logistyka miejska jest newralgicznym obszarem poszukiwania rozwigzan innowacyjnych z uwagi na duzg
koncentracje jej proceséw na obszarach zurbanizowanych i zaktécenia, jakie ona powoduje w zyciu miast.
Innowacje polegajg na tworzeniu tadu przestrzennego w zakresie operacji logistycznych (np. tworzenie
osrodkow konsolidacji towardw), stosowaniu zaawansowanych technik sledzenia tadunkdw i zarzadzania
na odlegtos¢ ich dostawami, optymalizacji w czasie wykonywania operaciji logistycznych (np. nieucigzliwe
dostawy nocne specjalnym cichym taborem).

Miasta o funkcji
subregionalnej

W strategii rozwoju regionalnego kraju w 4-szczeblowym uktadzie miejskich obszaréw funkcjonalnych,
miasta o funkcji subregionalnej nalezg do szczebla trzeciego, po osrodkach metropolitalnych i osrodkach
regionalnych, przed osrodkami lokalnymi. Przy braku powszechnie przyjetej definicji miasta o funkc;ji
subregionalnej mozna przyjac¢, ze jest nim stolica obecnego powiatu lub miasta liczagcego ponad 20 tys.
mieszkancow.

Operator publicznego
transportu
zbiorowego

Zgodnie z Ustawg z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, jest to samorzadowy zaktad
budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu os6b, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Organizator
publicznego

Zgodnie z Ustawg z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym jest to organizator
publicznego transportu zbiorowego — wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister

transportu wiasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na

zbiorowego danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o ktérym
mowa w przepisach rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007.

Partnerstwo Zgodnie z Ustawag z dnia 18 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym, przez umowe

publiczno-prywatne

0 partnerstwie publiczno-prywatnym partner prywatny zobowigzuje sie do realizacji przedsiewziecia za
wynagrodzeniem oraz poniesienia w catosci albo w czesci wydatkéw na jego realizacje lub poniesienia
ich przez osobe trzecig, a podmiot publiczny zobowigzuje sie do wspdtdziatania w osiggnieciu celu
przedsiewziecia, w szczegoélnosci poprzez wniesienie wktadu wtasnego. Whniesienie wktadu wtasnego
w postaci sktadnika majatkowego moze nastgpi¢ w szczegdlnosci w drodze sprzedazy, uzyczenia,
uzytkowania, najmu albo dzierzawy.

Plan
Zréwnowazonego

Zgodnie z Ustawg z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym plan taki opracowuje
organizator przewozow majgcych charakter uzytecznosci publicznej (gmina, zwigzek gminny, powiat,
zwigzek powiatéw, wojewddztwo, minister wtasciwy do spraw transportu). Plan transportowy okresla
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w szczegolnosci: 1) sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze

Miejskiego uzyteczno$ci publicznej; 2) ocene i prognozy potrzeb przewozowych; 3) przewidywane finansowanie
ustug przewozowych; 4) preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu; 5) zasady organizaciji
rynku przewozéw; 6) pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej; 7) przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera.

Platforma Najwazniejsze wezly transportowe, wyposazone w co najmniej jeden wyspecjalizowany, wielofunkcyjny,

multimodalna

dostepny dla wszystkich operatoréw terminal Swiadczacy ustugi przetadunku i magazynowania towaréw
transportowanych réznymi srodkami transportu, realizujgcy jednoczesnie przesuniecie miedzygateziowe
i tym samym stanowigcy integralny element fancucha logistycznego. Infrastruktura multimodalnych
platform logistycznych najczesciej integruje ze sobg porty morskie z transportem Igdowym, spetniajgc
funkcje logistyczno — dystrybucyjng. Nowe wytyczne UE w sprawie Transeuropejskiej Sieci Transportowej
(TEN-T) z 2011 roku definiujg multimodalne platformy logistyczne jako komponenty tej sieci odnosnie
weztéw i/lub terminali o wolumenie przetadunku przekraczajgcym 1% masy ogolnokrajowego
przetadunku towaréw, zlokalizowane, w miare mozliwosci, na obszarze wszystkich regionéw NUTS 2.

Polityka rozwoju

Zgodnie z Ustawg z 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, jest to zespot wzajemnie
powigzanych dziatan podejmowanych i realizowanych w celu zapewnienia trwatego i zrébwnowazonego
rozwoju kraju, spojnosci spoteczno-gospodarczej, regionalnej i przestrzennej, podnoszenia
konkurencyjnosci gospodarki oraz tworzenie nowych miejsc pracy w skali krajowej, regionalne;j i lokalnej.
Powadzi jg Rada Ministrow oraz jednostki samorzadu terytorialnego na podstawie strategii rozwoju, przy
pomocy programoéw stuzgcych osigganiu celéw strategicznych z wykorzystaniem srodkéw publicznych.

Potencjatlowa
dostepnos¢
transportowa

Wskazniki dostepnosci potencjatowej obszaru okreslajg liczbe miejsc przeznaczenia (lub liczbe ludnosci),
do ktérych mozna dotrze¢, wazong ujemnym oddziatywaniem czasu i kosztu przejazdu. Potencjalna
dostepnosé poszczegdlnych obszaréw jest wyrazana jako procent Sredniej dostepnosci wszystkich
regionéw branych pod uwage. We wskaznikach tego typu srednia potencjalna dostepnosé wszystkich
regionéw zostata zdefiniowana jako 100. Regiony peryferyjne charakteryzujg sie wskaznikiem ponizej
80% tej wartosci, natomiast w regionach centralnych przekracza ona nawet 200%

Przelomowe
innowacje
transportowe

Dla przysztego rozwoju systemow transportowych najwieksze znaczenie bedzie miato wdrozenie
najbardziej obiecujgcych innowacji przetomowych, nad ktérymi trwajg prace w wielu osrodkach
naukowych i przemystowych na $wiecie. Brak jest jednak uniwersalnej definicji pojecia ,technologia
przetomowa” mozliwej do zastosowania we wszystkich sektorach oraz w odniesieniu do réznego poziomu
specjalizacji podsystemow. Istota tego pojecia sprowadza sie do przerwania sposobu korzystania przez
ludzko$¢ z powszechnie znanego przez dziesieciolecia rozwigzania. Takim spodziewanym przetomem w
najblizszej przysztosci bedzie zastgpienie spalinowego napedu $rodkéw transportu napedami nowe;j
generacji (elektrycznymi, wodorowymi, hybrydowymi).

Przepustowosé
infrastruktury

Jest to maksymalna liczba srodkow transportu, jakie mogg w jednostce czasu (w ciggu godziny, doby czy
roku) przemiescic sie przez okreslony element transportowej infrastruktury liniowej lub punktowe;.

Rejestr lotnisk
cywilnych

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie klasyfikaciji
lotnisk i rejestru lotnisk cywilnych, jest to dokument panstwowy sktadajgcy sie z: 1) ksiegi rejestru lotnisk,
zawierajgcej podstawowe dane wszystkich zarejestrowanych lotnisk; 2) czesci kartograficznej
(zawierajacej plan zagospodarowania lotniska, plan powierzchni ograniczajgcych wysokos$¢ zabudowy
i obiektéw naturalnych w otoczeniu lotniska, profil podtuzny po osi drogi startowej oraz strefy podejsé,
mape numeryczng); 3) czesci dokumentacyjnej; 4) czesci korespondencyjnej, zawierajgcej dokumenty
obejmujace informacje lotniskowe, techniczne i uzytkowe lotnisk.

Rewizja sieci TEN-T

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T), z ang Trans-European Transport Networks, stanowig
czes$¢ koncepcji Pan-Europejskiej Sieci Transportowej, ktéra stworzona zostata podczas trzech Pan-
Europejskich Konferencji Transportowych (W Pradze w 1991 roku, na Krecie w 1994 roku oraz
w Helsinkach w 1997 roku). Podstawe prawnag funkcjonowania TEN-T stanowi Tytut XV Traktatu o Unii
Europejskiej (TUE). Do czasu wejscia w zycie tego traktatu w listopadzie 1993 roku WE nie miata
solidnych podstaw prawnych do inicjowania transportowych projektow infrastrukturalnych wspdlnego
zainteresowania. Zgodnie z zapisami artykutu 154 TUE, sieci te majg przyczynia¢ sie do sprawnego
dziatania i rozwoju rynku wewnetrznego oraz zapewnienia spéjnosci gospodarczej, spotecznej
i terytorialne;.

Rewizja wytycznych wspdlnotowych w sprawie rozwoju sieci TEN-T odbywa sie co 5 lat. Ostatnia rewizja
wytycznych UE w sprawie tej sieci miata miejsce w latach 2004-5. Zdefiniowane zostaty wowczas tzw.
osie transkontynentalne oraz lista 30 projektéw priorytetowych na sieci TEN-T, z ktérych 3 lgdowe i 1
morski dotyczg Polski (aneks nr 3 do decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 884/2004, mapa —
zatgcznik nr 1). Na terytorium Polski sg nimi: Projekt priorytetowy nr 23 — linia kolejowa E 65 na odcinku:
Gdynia — Gdansk — Warszawa — Katowice — Zebrzydowice / Zwardon; Projekt priorytetowy nr 25 — 0$
drogowa: Gdansk — Toruh — £ 6dz — Czestochowa — Katowice — Bielsko-Biata — Cieszyn / Zwardon; Projekt
priorytetowy nr 27 — linia kolejowa E 75 ,Rail Baltica” na odcinku Warszawa — Biatystok — Suwatki —
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Trakiszki. Ponadto wszystkich panstw z dostepem do morza dotyczy takze projekt autostrad morskich (nr
21).

Obecna rewizja wytycznych (tzw. duza rewizja) rozpoczeta w 2009r. dotyczy przegladu dotychczasowej
realizacji przez panstwa cztonkowskie projektow priorytetowych na sieci TEN-T oraz redefinicji zasad
funkcjonowania i metodologii dla tej sieci (co ma miejsce po raz pierwszy w procesie rewizji).

SDR Skrot od sredniego dobowego ruchu przeliczeniowych pojazdéw samochodowych w roku. Jest to jeden
z parametréw obliczanych na podstawie pomiaru ruchu na drogach. Sredni dobowy ruch pojazdéw w roku
definiuje sie jako liczbe przeliczeniowych pojazdéw silnikowych przejezdzajgcych przez dany przekroj
drogi w ciggu 24 kolejnych godzin, srednio w ciggu jednego roku.

Sektor TSL Potoczna polska nazwa sfery gospodarki obejmujgcej transport, spedycje i logistyke. Uzywana jest

w intencji catosciowego ujecia problemow tej sfery. W praktyce analizy ,branzy TSL” czesto odnoszg sie
do zawezonegdo zakresu transportu zarobkowego (najczesciej tylko samochodowego i z rzadka lotniczego
lub kolejowego). Niejasne jest tez kwalifikowanie dziatalnosci jako spedycyjnej lub logistycznej.
W analizach tych i rankingach pomija sie nalezacych do sfery transportu zarzadcéw infrastruktury
transportowej oraz pomija sie mate przedsigbiorstwa transportowe. Jedynym anglojezycznym
odpowiednikiem tego pojecia jest transport and logistics.

Spojnosé terytorialna

Spojnos¢ terytorialng stanowi sie¢ wzajemnych powigzahn wielu aspektdow wspétczesnej przestrzeni
zyciowej (spojnos¢ gospodarcza, transportowa, ekologiczna, rozwojowa, spoteczna i inne), wyrazajgca
sie poprzez minimalizacje wystepowania konfliktdbw przestrzennych oraz réwnowazenia réznic
potencjatéw rozwojowych pomiedzy regionami, a takze negatywnych efektéw proceséw rozwojowych
(wynikajacych tak z indywidualnych cech poszczegdlnych regionéw jak i specyfiki rynkéw globalnych).
W Unii Europejskiej spojnosc¢ terytorialna stanowi wyzszg forme, na ktérg skifadajg sie poszczegdine
polityki sektorowe. Ze wzgledu na ich réwnolegle funkcjonowanie i wzajemne przenikanie, nie nalezy
rozpatrywac¢ spojnosci wewngtrzwspolnotowej z rozdziatem na poszczegodlne ich aspekty. Dlatego tez
rolg spojnosci terytorialnej powinno byé¢ integrowanie wszelkich dotychczasowych polityk w Scistym
odniesieniu do przestrzeni.

Subsydiarnos¢

Jest jedng z podstawowych zasad ustrojowych Unii Europejskiej. W uproszczeniu zasada ta oznacza, ze
na szczeblu wspoélnotowym powinny by¢ podejmowane tylko te dziatania, ktére zapewniajg wiekszg
skutecznos¢ i efektywnosé, niz w przypadku, gdyby prowadzenie stosownych akcji pozostawic
w wytacznej kompetencji rzaddw poszczegdlnych panstw cztonkowskich. Od 2007 r. w transporcie organy
Wspdlnoty (Komisja, Rada, Parlament) ustalajg jednolite regulacje rynkéw miedzynarodowych, zasady
uczciwej konkurencji, strategie i finansowanie infrastruktury paneuropejskiej, kierunki wzmacniania
spojnosci przestrzeni gospodarczej ugrupowania, pomoc finansowg z budzetu UE, relacje z krajami
trzecimi. Zgodnie z zasadg subsydiarnosci wtadze panstw czionkowskich odpowiadajg za narodowy
proces legislacyjny dotyczacy transportu, ksztaltowanie struktury podmiotowej sektora transportu,
regulacje krajowych rynkdéw transportowych, procesy inwestycyjne w sieci transportu krajowego, rynek
pracy. Wtadze regionalne i lokalne majg kompetencje w zakresie: zamdwien publicznych i przetargéw,
bezpieczenstwa transportu, ochrony srodowiska, eliminacji kongestii. W mys| tej zasady przedsiebiorstwa
transportowe majg wylgczng kompetencje w zakresie: ksztattowania wielkosci i struktury dziatalnoéci,
rozwoju majatku bezposrednio produkcyjnego, sposobow zaspokajania popytu rynkowego, rozwoju
technologii przewozowych, innowac;ji i prac modernizacyjnych.

System NATURA 2000

Obszary Natura 2000 sg nowg formg ochrony przyrody, wprowadzong w Polsce po przystapieniu naszego
kraju do Unii Europejskiej w 2004 r. i sg konsekwencjg wdrozenia do naszego systemu prawnego
postanowien dyrektywy Rady z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej
fauny i flory, zwanej dalej dyrektywa ,siedliskowa” jak i tworzenia obszaréw specjalnej ochrony ptakéw
na podstawie dyrektywy Rady z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikich ptakéw zwanej dalej
dyrektywg ,ptasig”. Od 2005 r jest tworzony katalog obszaréw Natura 2000 zawierajacy opisy ponad 1000
polskich obszaréw Natura 2000. Kazdy plan lub przedsiewziecie, ktére potencjalnie mogtoby wptywac na
obszar Natura 2000, musi by¢ (przed zezwoleniem na nie) ocenione pod katem tego wptywu. Nie mozna
zezwoli¢ na realizacje przedsiewzigcia, ktérego wptyw na obszar Natura 2000 bytby znaczgco negatywny.

System transportowy

Jest to pojecie odnoszgce sie do wyposazenia i organizacji transportu na danym obszarze (mowi sie
o systemie transportowym kraju, regionu czy miasta). Jest ztozonym uktadem podsystemow technicznych
(gateziowych, funkcjonalnych), organizacyjnych, finansowych i regulacyjnych. Gtéwny jego szkielet
stanowi ukfad infrastruktury decydujacy o dostepnosci transportowej obszaru. O efektach uzytkowych
systemu decyduje dostepnosc i jakos¢ oferowanych ustug transportowych. Transport ze swej istoty jest
sferg dziatalnosci gospodarczej o systemowym charakterze. Uzytecznos¢ transportu jest tym wieksza, im
silniejsze i bardziej systemowe sg powigzania miedzy jego poszczegdlnymi formami. Na przestrzeni
ostatnich stu kilkudziesieciu lat transport w rozwinietych gospodarczo krajach stat sie sferg w duzej mierze
usystematyzowana, ale istniejgce systemy sg wcigz niewydolne, przestarzate i niekompletne, co stwarza
koniecznos¢ prowadzenia konsekwentnej polityki ich rozwoju.

[patrz takze: europejski system transportowy]
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Sredniookresowa
Strategia Rozwoju
Kraju

Zgodnie z Ustawag z 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, jest to dokument
okreslajgcy podstawowe uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju kraju w wymiarze spotecznym,
gospodarczym, regionalnym i przestrzennym, obejmujacy okres 4-10 lat, realizowany przez strategie
rozwoju oraz przy pomocy programoéw, z uwzglednieniem okresu programowania Unii Europejskie;.
Sredniookresowa strategia rozwoju kraju zawiera w szczegélnosci: 1) diagnoze sytuacji spoteczne;j,
gospodarczej, regionalnej i przestrzennej kraju, z uwzglednieniem stanu s$rodowiska; 2) prognoze
trendow rozwojowych w okresie objetym strategig; 3) informacje o sposobie uwzglednienia rekomendac;ji
wynikajgcych z raportu ewaluacyjnego, zawierajgcego szacunkowg ocene skutkow strategii,
sporzgdzonego przed rozpoczeciem jej realizacji; 4) okreslenie celow strategicznych w okresie realizaciji
strategii w wymiarze spotecznym, gospodarczym, regionalnym i przestrzennym; 5) wskazniki realizacji;
6) okreslenie kierunkéw polityki panstwa stuzgcych osigganiu celéw strategicznych polityki rozwoju; 7)
okreslenie kierunkéw interwencji podmiotéw, o ktérych mowa w art. 3, stuzgcej osigganiu celow
strategicznych polityki rozwoju; 8) wyznaczenie obszaréw problemowych o znaczeniu krajowym
i ponadregionalnym wymagajacych interwencji panstwa; 9) zalozenia systemu realizacji oraz ram
finansowych.

Tanie linie lotnicze

S3 to linie obstugiwane przez przewoznikéw niskobudzetowych (low cost) oferujgcych ustugi przewozu
lotniczego os6b po cenach nizszych niz tradycyjne linie lotnicze. Nizsze koszty przewozu pasazeréw sg
mozliwe dzieki korzystaniu z tanszych w obstudze lotnisk (czesto usytuowanych w sporej odlegtosci od
miasta docelowego) oraz zrezygnowaniu z wielu ustug, takich jak bezptatne positki i napoje na poktadzie,
dostep do gazet i radia oraz petnej obstugi bagazu. Koszty obnizono w wyniku redukcji do niezbednego,
wymaganego przepisami, personelu pokladowego oraz skrocono czas pobytu na lotnisku. Oszczednosci
uzyskano dzieki ujednoliceniu floty samolotdw oraz znacznemu zageszczeniu miejsc siedzgcych
(mniejsze odstepy miedzy rzedami foteli). Oszczednosci uzyskano takze dzieki wprowadzeniu na wielkg
skale bezposredniej sprzedaz biletéw (gtéwnie przez Internet i telefonicznie). Konkurencja na rynku
i kryzys lat 2007-2009 wyeliminowat z sektora przewozéw regularnych znaczng liczbe przewoznikéw
niskobudzetowych.

Transport
intermodalny,
kombinowany,
multimodalny i
komodalny

Zgodnie z leksykonem terminologii transportu kombinowanego UNECE, EDCMT i Komisji Europejskiej z 2001
r., transport intermodalny polega na dostawie danego tadunku za pomoca dwdéch lub wiecej gatezi transportu
w tej samej jednostce tadunkowej lub pojezdzie bez dodatkowych operacji tadunkowych. W przewozach
miedzynarodowych transport ten organizuje jeden jedyny operator.

Transport kombinowany zostat zdefiniowany najprecyzyjniej w dyrektywie Unii Europejskiej 92/106/EEC z 7
grudnia 2002 r. jako przewoz towaréw, w ktérym samochod ciezarowy, przyczepa, naczepa z lub bez jednostki
ciggnacej, nadwozie wymienne lub kontener korzysta z drogi w poczgtkowym i koricowym odcinku podrozy,
a na innym odcinku powyzej 100 km w linii prostej — z ustug transportu kolejowego, wodnego srédlgdowego lub
morskiego. Przewdz transportem drogowym w poczgtkowym i koncowym odcinku wykonywany jest
w nastepujgcy sposéb: a) pomiedzy punktem, gdzie towary sg zatadowane i najblizszg odpowiednig kolejowag
stacjg zatadunkowg dla odcinka poczatkowego oraz pomiedzy najblizszg odpowiednig stacjg wytadunkowg
a punktem, gdzie towary sg wyladowywane dla koncowego odcinka; b) w promieniu nie przekraczajacym 150
km w linii prostej od portu zeglugi srodladowej lub portu morskiego zatadunku lub wytadunku.”

Transport multimodalny to przew6z tadunkow przy uzyciu co najmniej dwéch réznych gatezi transportu, gdzie
towar moze by¢ przetadowywany do innej jednostki przy zmianie srodka przewozu. Transport multimodalny
obejmuje wszystkie mozliwe gatezie i technologie przewozéw, miedzy ktérymi mogg wystepowac powigzania,
a towary mogag zmienia¢ jednostki tadunkowe w procesie przewozowym,

Transport bimodalny to przewozenie tadownych lub préznych naczep samochodowych transportem
kolejowym, stosujac bezposrednie ich oparcie na wézkach wagonowych. Koncepcja pociggu bimodalnego
polega na zastgpieniu niektorych elementéw klasycznego pociggu elementami pojazdéw drogowych.
Odpowiednio skonstruowane naczepy samochodowe majg ustrdj nosny mogacy petni¢ role nadwozi
wagonowych z chwilg osadzenia naczepy na wézkach kolejowych wyposazonych w tzw. adaptery. Pocigg
bimodalny sktada sie zatem z naczepy samochodowej, adapteru (urzadzenia zapewniajgcego posrednie
oparcie dwéch naczep na jednym woézku kolejowym lub potgczenie zestawu z lokomotywg, badz pociggiem
towarowym), dwuosiowego wdzka wagonowego, wyposazonego w komplet urzgdzen hamulcowych. Pomimo,
ze w sktad takiego pociggu wchodzg elementy konstrukcyjne naczep samochodowych musi on spetniac¢
wszelkie wymagania stawiane normalnym pociggom towarowym

Transport komodalny [patrz: komodalnos¢]

Transport multimodalny nie powinien by¢ mylony z transportem intermodalnym lub kombinowanym.
Multimodalno$é oznacza istnienie alternatywnych srodkéw transportu na tej samej trasie przewozu, podczas
gdy intermodalnos¢ polega na wykorzystaniu kilku srodkéw transportu w jednym zintegrowanym tfancuchu
przewozowym na danej trasie. Multimodalno$¢ jest waznym aspektem zaréwno miejskich systeméw
transportowych (przejazd na tej samej trasie autobusem, tramwajem lub metrem), jak i w transporcie
pozamiejskim. Jest ona szczegdlnie przydatna w relacjach, w ktérych z réznych przyczyn moga wystepowaé
zaktocenia w funkcjonowaniu jednego z dobrze rozwinietych systeméw przewozowych. Najbardziej pozadang
przez podréznych formg tej multimodalnosci jest mozliwo$¢ korzystania albo z ustug lotniczych, albo z ustug
szybkich pociggdw.
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Zarzadzanie
transportem
publicznym

Zgodnie z Ustawg z 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, zarzadzanie publicznym
transportem zbiorowym przez organizatora polega w szczegdlnosci na: 1) negocjowaniu i zatwierdzaniu
zmian do umowy z operatorem; 2) ocenie i kontroli realizacji przez operatora i przewoznika ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego; 3) kontroli nad przestrzeganiem przez operatora
i przewoznika zasad funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, 4) wspétpracy przy aktualizaciji
rozktadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej; 5)
analizie realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajgcych z wykonywania przewozéw na
podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego; 6) dokonywaniu
zmian w przebiegu istniejacych linii komunikacyjnych; 7) zatwierdzaniu rozktadéw jazdy oraz
dokonywaniu ich aktualizacji w przypadku przewozéw wykonywanych na podstawie potwierdzenia
zgtoszenia przewozu; 8) administrowaniu systemem informacji dla pasazera; 9) wykonywaniu zadan,
o ktérych mowa w art. 7 ust. 1i 3 rozporzagdzenia (WE) nr 1370/2007.

Zielone korytarze

Pod pojeciem zielonych korytarzy transportowych kryje sie idea korytarzy dla transportu towarowego
wykorzystujgcych zaawansowane technologie (tabor, ITS) oraz wspotmodalnos¢, ktéra zaktada
wzajemne uzupetnianie sie zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, kolei, zeglugi srodladowej i transportu
drogowego dla umozliwienia wyboru transportu przyjaznego srodowisku. Na trasie tych korytarzy powinny
znajdowac¢ sie obiekty przetadunkowe zlokalizowane w strategicznych miejscach (takich jak porty
morskie, porty srodladowe, stacje rozrzgdowe i inne wtasciwe terminale i urzgdzenia logistyczne) oraz
punkty zaopatrzenia w ekologiczne paliwo. Zielone korytarze charakteryzowac¢ majg sie zrownowazonymi
rozwigzaniami logistycznymi, zharmonizowanym systemem zasad, efektywng i strategicznie
Zlokalizowang infrastrukturg i punktami przetadunkowymi, obejmowac majg réwniez platforme dla rozwoju
i pokazu nowych rozwigzan logistycznych.

Zintegrowany System

System, ktory optymalnie zaspokaja potrzeby transportowe, polega na powigzaniu dziatalnosci

Transportowy wszystkich gatezi transportu w jedng cato$¢ zaréwno pod wzgledem wewnetrznym (ij. dziatalnosci
miedzygateziowej), jak i zewnetrznym (tj. w stosunku do catej gospodarki i jej dziatéw korzystajacych
Z transportu).

Zréwnowazony Jest to taki rozwdj transportu, ktory: a) zapewnia dostepnos$¢ celéw komunikacyjnych w sposoéb

rozwoj transportu

bezpieczny, niezagrazajgcy zdrowiu ludzi i $rodowisku w sposdb réwny dla obecnej i nastepnych
generacji; b) pozwala funkcjonowaé efektywnie, oferowa¢ mozliwos¢ wyboru srodka transportowego i
podtrzyma¢ gospodarke oraz rozwdj regionalny; c) ogranicza emisje i odpady w ramach mozliwosci
zaabsorbowania ich przez ziemie, zuzywa odnawialne zasoby w ilosciach mozliwych do ich odtworzenia,
zuzywa nieodnawialne zasoby w ilosciach mozliwych do ich zastgpienia przez odnawialne substytuty,
przy minimalizowaniu zajgcia terenu i hatasu.
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Zalgczniki do Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewoédztwa Podkarpackiego
do roku 2023

1. Spriorytetyzowane listy kluczowych projektéw

Tab. 1. Lista rankingowa projektow drogowych realizowanych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego
2014-2020

L.p. Charakterystyka inwestyciji Kryteria wyboru projektow
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1 | Budowa obwodnicy m. Strzyzéw w ciggu drogi wojewddzkiej| 6,0 | 160,00 | 25| 5 6 10 0 10 15 |71,00
nr 988
Budowa obwodnicy m. Dynéw w ciggu drogi wojewodzkiej nr
2 835 Lublin—Przeworsk—Grabownica Starzeriska 3.6 40,00 15 15 | 6 10 15 10 5 166,00
Przebudowa/rozbudowa odcinka drogi wojewdédzkiej nr 984
Lisia Gora—Radomysl Wielki-Mielec od m. Pigtkowiec do
3 skrzyzowania z DW 983 oraz DW 983_do m. R’lze,d_zgnowme 120 | 80,00 |25| 5 6 10 0 10 5 161,00
wraz z budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 984
od m. Rzedzianowice do drogi wojewddzkiej nr 985 +
budowa mostu na rzece Wistoka




Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 867 na
odcinku od Oleszyc do Lubaczowa wraz z budowg
obwodnicy Oleszyc

5,0

17,00

10

15

10

56,00

Budowa obwodnicy m. Lubaczéw w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 866 Dachnoéw—-Lubaczéw—granica panstwa

3,5

10,00

10

15

10

56,00

Budowa  poinocnej obwodnicy miasta  Sokotowa
Matopolskiego w ramach rozbudowy drogi wojewddzkiej nr
875 Mielec-Kolbuszowa - Sokotéw Matopolski - Lezajsk

4,0

34,00

15

10

10

10

55,00

Budowa drogi wojewodzkiej nr 992 Jasto—Granica Panstwa
na odcinku pomiedzy drogg krajowg Nr 28 a drogg krajowg
Nr 73

15

15,00

25

10

10

54,00

Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 988 Babica—
Strzyzow—Warzyce na odcinku od m. Zaboréw do poczagtku
obwodnicy m. Strzyzéw

5,0

15,00

15

10

15

51,00

Budowa obwodnicy m. Kolbuszowa i Werynia w ciggu drogi
wojewoddzkiej nr 875 Mielec— Lezajsk

6,4

52,00

15

10

10

51,00

10

Budowa/przebudowa drogi wojewddzkiej nr 835 Lublin—
Przeworsk—Grabownica Starzenska na odcinku od DK 4 do
miasta Kanczuga

13,6

42,00

10

15

10

10

51,00

11

Budowa drogi wojewddzkiej nr 886 na odcinku pomiedzy
planowang obwodnicg miasta Sanoka a drogg krajowag nr 28

1,4

16,00

15

10

10

49,00

12

Budowg obwodnicy m. Oleszyce i m. Cieszandéw w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 865 Jarostaw—Oleszyce—Cieszanéw—
Betzec

4,4

20,00

10

15

46,00
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13

Przebudowa/ rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 835 Lublin—
Przeworsk—Grabownica Starzenska na odcinku od
skrzyzowania z droga wojewddzkg Nr 870 w m. Sieniawa do
tacznika drogi  wojewddzkiej z weztem ,Przeworsk” w
miejscowosci Gorliczyna

13,0

26,00

15

15

10

46,00

14

Budowa drogi wojewddzkiej nr 835 Lublin—Przeworsk—
Grabownica Starzenska na odcinku od wezta A4 "Przeworsk"
do drogi krajowej 94 (Gwizdaj)

2,1

25,00

15

15

10

46,00

15

Przebudowa/rozbudowa DW 895 na odcinku Solina -
Myczkow i DW 894 na odcinku Hoczew - Polanczyk

15,0

50,00

15

10

10

45,00

16

Budowa obwodnicy m. Tarnobrzega w ciggu DW 871 i DW
723

5,5

50,00

15

10

10

45,00

17

Przebudowa/rozbudowa DW 878 na odcinku Tyczyn -
Dylagéwka

16,0

32,00

15

15

10

45,00

18

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 881 Sokotow Matopolski—
tancut-Kanczuga—Zurawica na odcinku Czarna—tancut
wraz z budowg mostu na rzece Wistok i Mikoska + ul.
Kraszewskiego w tancucie

8,0

33,00

25

10

44,00

19

Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 875 Mielec—
Kolbuszowa—Lezajsk od kohAca obwodnicy m. Werynia do
poczagtku obwodnicy m. Sokotoéw Matopolski

19,0

50,00

15

10

41,00

20

Przebudowa/rozbudowa odcinka drogi wojewdédzkiej nr 984
Lisia Gora—Radomysl  Wielki-Mielec  od granicy
wojewodztwa do poczatku obwodnicy m. Radomysl Wielki

91

20,00

15

10

41,00

21

Przebudowa/Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 987 na
odcinku od ul. Ksiezomost w m. Sedziszoéw Matopolski do DK
94 wraz z budowg ronda na DP nr 1334 R

15

5,00

10

10

10

41,00
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Przebudowa/rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 865

22 Jarostaw—Betzec na odcinku od m. Zapatéw do m. Oleszyce 13,6 25,00 |0 5 g 15 g 10 S
Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 861

23 | Bojanéw—Jezowe—Kopki na odcinku od skrzyzowania drogi | 4,5 10,00 | 0 | 15 0 0 0 15 |36,00
krajowej 19 w m. Jezowe do wezta S-19 Podgérze

24 | Budowa obwodnicy Narola w ciggu DW 865 2,2 1500 | 0| 5 10 15 0 5 |35,00
Budowa obwodnicy m. Kolbuszowa w ciggu DW 987

25 Kolbuszowa- Sedziszow Mip. 1.2 12,00 1 015 = g e 5 B

26 Budpwa DW nr 858lZarzgcze— granica wojewodztwa na 3.0 2000 | O 5 0 0 10 15 |34.00
odcinku Dgbrowica—Sierakéw + most na rzece Tanew

27 Przebudowa/rozbudowa ulicy Lwowskiej w Krosnie w ciggu 08 10,00 | 10| 5 0 0 10 5 (34,00
DW 991

o8 Prngudowg/rozbudowa d_rogi wojewoddzkiej nr 881 na 150 | 2000 | 0| 5 0 0 10 15 |34.00
odcinku Kanczuga—Pruchnik

29 Przebudowa/rpzbudowa ’drogi wojewc')dzk’iej nr 865 138 | 2500 |0 | 5 0 0 10 10 |31,00
Jarostaw—Betzec od m. Szowsko do m. Zapatow
Przebudowa/rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 984

30 |Lisia Géra—Radomysl Wielki-Mielec od konca obwodnicy m. | 11,0 20,00 {15 5 0 0 0 5 [31,00
Radomysl Wielki do m. Pigtkowiec
Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 986

31 | Tuszyma—Ropczyce—-Wisniowa na odcinku Tuszyma-| 18,0 80,00 (15| 5 0 0 0 10 |30,00
Ropczyce etap Il

32 I?rzequowa/rozbudowa DW 881 na odcinku Pruchnik— 250 | 5000 | 0| 5 0 0 10 15 [30,00
Zurawica

33 Budowa obwodnicy m. Przemysla w ciggu DW 884 wraz z 35 8940 | 0 6 10 0 0 10 |26,00

budowg mostu na rzece San w Przemyslu
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34 | Budowa nowego odcinka DW 992 w m. Jasto 2,1 10,00 0 10 |26,00
35 Przel?udowa/rozbudowa DW 858 na odcinku Zarzecze— 5.0 10,00 10 10 [25,00
Ulanow
Przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 986
36 | Tuszyma—Ropczyce-Wisniowa na odcinku Ropczyce-| 28,0 | 120,00 0 10 |20,00
Wisniowa etap |
37 | Rozbudowa drogi wojewddzkiej 991 Lutcza—Krosno 17,0 | 170,00 0 10 |20,00
38 | Przebudowa/rozbudowa DW 861 odcinek Bojanéw—Jezowe | 16,0 80,00 0 10 |15,00
taczna dtugosc i kwota 335,23 | 1 558,40 - - -
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Tab. 2. Inwestycje drogowe w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia

. . Diugosé
L.p. Droga Odcinek Rodzaj [km]
DW nr 869. Rudna od wezta S19 Jasionka do wezta DK 9 w Budowa/
1. |Mata - Jasionka - . ; 8,0
R . Rudnej Matej rozbudowa
zeszow
od skrzyzowania Al. Sikorskiego z ul.
> DW nr 878 Rzeszow - | Strazackg/Robotniczg w Rzeszowie do rozbudowa  |3.36
" | Dylggowka granicy miasta — zapewniajgcej potaczenie z '
DK 94
.. | od granicy miasta Rzeszowa do
3. BV\I/ nré\?vii Rzeszow skrzyzowania ul. Grunwaldzkiej z ul. Orkana |rozbudowa |0,72
yiag w Tyczynie (DP nr 1404 R)
4 DW nr 878 Rzeszdw - | od granicy miasta Rzeszowa (ul. Lubelska) rozbudowa |53
" | Dylagowka do DW 869 - (etap |) droga jednojezdniowa '
5 DW nr 878 Rzeszow - | od granicy miasta Rzeszowa (ul. Lubelska) rozbudowa |50
" | Dylagowka do DW 869 - (etap Il) budowa drugiej jezdni '
DW nr 988 Babica— Babica - Zaboréw wraz z budowg obwodnicy | rozbudowa /
6. . 7,9
Strzyzéw—Warzyce Czudca budowa
DK 19 Kuznica . . -
7. |Biatostocka - Lublin - S d Silz(rizgizgg\r/]i?la dlcj)l' I:’::iléargﬁgggj zul.9 rozbudowa |1,9
Rzeszéw - Barwinek ywiz) ydog y
Budowa obwodnicy od skrzyzowania ul. Podkarpackiej z ul. 9
8. | potudniowej Dywizji Piechoty w Rzeszowie (DK 19 ) do budowa 3,9
Rzeszowa- etap | wezla Rzeszow-Potudnie (S19)
Pénocna obwodnica od skrzyzowania ul. Lubelskiej z ul. Rzecha
9. R do ul. Warszawskiej — potgczenie DK 97 z DK | budowa 1,3
zeszowa 94
Pdtnocna obwodnica | od ul. Warszawskiej do ul. Krakowskiej-
10. Rzeszowa potgczenie DK 97 z DK 94 budowa 32
Potudniowa od skrzyzowania ul. Podkarpackiej z ul. 9
11. | obwodnica Rzeszowa | Dywizji Piechoty (DK 19) do Al. Sikorskiego budowa 50
- etap Il (DW 878)
Tab. 3. Inwestycje drogowe w ramach Programdw Wspotpracy Transgraniczne;j
L.p Droga Odcinek Rodzaj it
e [km]
DW 885 Przemysl-Hermanowice—Granica | Przemysl-Hermanowice— | przebudowa /
1. \ . . 6,9
Panstwa Granica Panstwa rozbudowa
2 DW Nr 867 S|en|aw'a — Wola Motdycka — Lubaczéw — Basznia Gérna przebudowa / 10
Oleszyce — Lubaczéw — Hrebenne rozbudowa
DW 897 Tylawa—Komancza—Cisne—Ustrzyki .. przebudowa /
3. Gorne—Wotosate—Granica Panstwa Tylawa - Wola Nizna rozbudowa 11,9
4. | DW nr 992 Jasto—Granica Panstwa Nowy Zmigrod — Katy- przebudowa /9,0

Krempna

rozbudowa




Tab. 4. Zadania dotyczgce budowy tgcznikdéw do autostrady A4 oraz S19

L.p. Droga Odcinek Rodzaj D*["I'(?no]s'é

1. ﬁ?ggﬁgg%@gﬁm wezet Debica Zachéd | budowa 3,8

2. Eizigékuaggitzrgg}ép\df wezet Debica Wschéd | budowa 3,8

| oI oAy A SHUEION o
4. il?%zi;;kuagtgjté‘ady Ad wezet Rzeszéw Pdétnoc | rozbudowa 4,4

5. :rlzs%zig;kuag\tl?/sé?g y A4 wezet Lancut budowa 3,5 **
e e L

7. |tacznik do S19 wezet Rzeszow Pid. budowa 7,8

Tab. 5. Inwestycje na drogach krajowych oraz ekspresowych planowane do realizacji przez

GDDKIA:
L42s Droga Odcinek Rodzaj Di[lll(grgrc:]s’é
1. 1S19 Lublin — Rzeszow
2 1574 Kielce — Nisko
3. |s19 Rz. Potudnie — Babica
4. |s19 Babica — Barwinek
5 |DK 28 Budowa obwodnicy Sanoka
6. |DK 77 Budowa Stalowej Woli i Niska
7 DK a4 Budowa obwodnicy tancuta
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Tab. 6. Pozostate inwestycje na drogach krajowych oraz ekspresowych niezbedne do realizaciji
Z punktu widzenia funkcjonowania wojewoddztwa podkarpackiego.

L.p. Droga Odcinek Rodzaj Di[l.:(gr]ncasc
1 |DK 28 Rozbudowa. DK 28 w wojewddztwie
podkarpackim
Rozbudowa DK 73 na odcinku Jasto —
Pilzno wraz z potgczeniem do autostrady klasa GP-
2. |DK73 o : .
A4 w nowym wezle Pilzno wraz z dwujezdniowa
obwodnicg Jasta
3. |DK Sanok - Krosno klasa GP-
dwujezdniowa
4. |DK 84 Sanok- Granica Panstwa
5. |DK9 Radom - Rzeszow

Tab. 7. Lista zadan drogowych przewidzianych do realizacji po perspektywie 2014-2020.

. : Dlugosé
L.p. |Droga Odcinek Rodzaj [km]
a) granica wojewodztwa —
Sieniawa 15,9
DW 835 Lublin — Przeworsk — Grabownica - - przebudowa /
1. . b) Kanczuga - Grabownica
Starzenska . . rozbudowa
Starzynska z wytgczeniem 55,2
obwodnicy Dynowa
2. DW 858 Zarzecze — granica wojewodztwa | Zarzecze - Ulanéw przebudowa / 50
rozbudowa
3. IE\)AYZIQE 984 Lisia Gora-Radomys| Wielki- obw. Radomysla Wik. budowa 3,1
4, DW nr 988 Babica—Strzyzéw—Warzyce obw. Strzyzowa - Twierdza przebudowa / 15,6
rozbudowa
5. DW nr 993 Gorlice - Nowy Zmigréd - Dukla | gr. Woj. - Nowy Zmigréd przebudowa / 12,6
rozbudowa
DW nr 894 Hoczew - Czarna DW 894 na odcinku
6 DW nr 896 Ustrzyki Dolne — Ustrzyki Wotkowyja - Czarna i DW przebudowa / 45 6
' Goérne 896 na odcinku Czarna - rozbudowa '
Ustrzyki Dolne
e s _ . Podgérze (S19) - Kopki przebudowa /
7. DW 861 Bojanéw — Jezowe — Kopki (863) - Krzeszow rozbudowa 15,1
DW Nr 867 Sieniawa — Wola Motdycka — | od m. Basznia Gérna do m. | Przebudowa/
8. ) : 25
Oleszyce — Lubaczéw — Hrebenne Prusie rozbudowa
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Tab. 8. Inwestycje drogowe zgtoszone w trakcie konsultacji spotecznych PSRT WP do roku
2023, ktore proponuje sie przesung¢ na kolejny okres programowania po perspektywie
finansowej 2014-2020 lub zrealizowa¢ w ramach posiadanych srodkéw budzetu wojewddztwa.

. . Dlugosé
L.p. Droga Odcinek Rodzaj [km]
1. |DW 870 Sieniawa — Jarostaw Manasterz — Széwsko przebudowa / 9,6
rozbudowa
DW Nr 897 Tylawa-Komancza-Cisnha-
Ustrzyki Gérne-Wotosate rzebudowa /
2. | (DW 897 odc. Tylawa — Wola Wistok Wielki - Komancza P 12,0
. o rozbudowa
Nizna planowany do realizacji w ramach
PWT)
DW nr 877 Naklik - Lezajsk - tancut - , przebudowa /
3. Szklary Dylagoéwka - Szklary rozbudowa 59
DW 865 Jarostaw- Oleszyce-
Cieszanow- Belzec
4. | (Odcinek: Zapatéw-Oleszyce w ciggu Oleszyce — gr. Wo;. przebudowa 4,7
DW 865 jest planowany do realizaciji
w ramach RPO WP
5. | DW 896 Ustrzyki Dolne - Ustrzyki Gorne gsétrr;ém Dolne — Ustrzyki przebudowa 47
6. | DW 990 Twierdza - Krosno Twierdza - Krosno przebudowa 14
7. | DW 867 Sieniawa- Lubaczow - Sieniawa — Oleszyce przebudowa 32
Hrebenne
) , . Brzozéw — Rymanow — przebudowa /
8. |DW 887 Brzozéw — Rymanoéw — Daliowa . 38,4
Daliowa rozbudowa
g, |DW 835 Lublin - Przeworsk - Obwodnica Urzejowic budowa b.d.

Grabownica Starzenska
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2. Wnioski z oceny oddziatywania na srodowisko Programu

Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu Programu Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023 zostata opracowana zgodnie z art. 51
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 z pézn. zm.).

Celem opracowania Prognozy oddziatywania na srodowisko projektu PSRT WP jest
identyfikacja mozliwych do okreslenia skutkéw srodowiskowych realizacji celéw i kierunkéw
rozwoju regionalnego systemu transportowego, ustalenie czy ich realizacja sprzyja ochronie
srodowiska przyrodniczego i zrownowazonemu rozwojowi wojewodztwa podkarpackiego oraz
ewentualnie wskazanie rozwigzan alternatywnych przyczyniajgcych sie do zmniejszenia
obcigzen srodowiska.

Z analiz zawartych w Prognozie oddziatywania na srodowisko projektu PSRT WP
wynikajg nastepujgce wnioski:

— Prognoza oddziatywania na srodowisko jest dokumentem wspierajgcym proces decyzyjny
i procedure konsultacji spotecznych projektu PSRT WP.

— Prognoza oddziatywania na $rodowisko opracowywana dla dokumentow, ktore sg
niezbedne do ubiegania sie o dofinansowanie realizacji przedsiewzigcia ze Srodkow
unijnych, nie wskazuje szczegotowych oddziatywan na srodowisko poszczegdinych
przedsiewzie¢, niemniej jednak wskazuje na prawdopodobne oddziatywania oraz konflikty
wynikajgce z realizacji projektu PSRT WP, a celami ochrony srodowiska, w szczegdlnosci
ochrony przyrody.

— Ocena potencjalnych oddziatywanh jest hipotetyczna, ze wzgledu na bardzo ogdiny
charakter analizowanego dokumentu.

— Analizy przeprowadzone w prognozie wskazujg na mozliwe potencjalnie negatywne skutki
realizacji projektu PSRT WP, przy czym zostaty przedstawione sposoby przeciwdziatania
ewentualnym niekorzystnym oddziatywaniom oraz przyktadowe Srodki minimalizujgce
potencjalny negatywny wptyw na zasoby przyrodnicze.

— Szczegotowe skutki oddziatywania poszczegoélnych przedsiewzie¢ wyszczegdlnionych
w projekcie PSRT WP, bedg poddawane procedurze oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko oraz muszg uzyska¢ decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

— Przewiduje sie, iz brak realizacji PSRT WP, przyniesie negatywne zmiany w odniesieniu
do aktualnego stanu srodowiska.

— W projekcie PSRT WP aspekty srodowiskowe zostaty uwzglednione w ogélnym zatozeniu.
Przyjete kierunki oraz zrealizowane kluczowe przedsiewziecia, bedg w przewazajgce;j
wiekszo$ci miaty pozytywny wptyw na Srodowisko.

— Rozwigzania w zakresie zapobiegania, ograniczania i kompensacji przyrodniczej
przewidywanych potencjalnych negatywnych oddziatywan na Srodowisko, zwlaszcza
w obszarach konfliktowych, nie sg mozliwe do okreslenia poniewaz: dokument ma
charakter deklaratywny, nie ma doktadnych wskazan lokalizacyjnych nowych
przedsiewzie¢ liniowych, kazde z realizowanych w przysziosci przedsiewzie¢ bedzie
poddane procedurze oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko oraz bedzie
musiato uzyska¢ decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
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przedsiewziecia (na etapie wydawania dokumentéw decyzyjnych). Na etapie projektu
PSRT WP mozna jedynie wskaza¢ potrzebe stosowania rozwigzan alternatywnych
i wybierania do realizacji takiego wariantu, ktdérego realizacja w sposob maksymainy
bedzie chroni¢ zasoby przyrodnicze, zaréwno rosliny, zwierzeta, ich siedliska, jak
i miejsca przemieszczania (korytarze ekologiczne).

Funkcjonowanie zrealizowanych juz dziatan bedzie korzystnie wptywa¢ na stan
srodowiska i zdrowie ludzi, zwlaszcza, gdy stosowane bedag najnowsze technologie oraz
»dobre praktyki” (np. ciche nawierzchnie, przezroczyste ekrany, wyprowadzenie ciezkiego
transportu z centrum miast, prowadzenie szlakow komunikacyjnych, zwtaszcza tych
o0 potencjalnie duzym natezeniu ruchu, poza terenami zwartej zabudowy), niemniej jednak
pozytywnych efektow nalezy spodziewac sie w diuzszej perspektywie czasowej.

Skala przedsiewzie¢ wyszczegolnionych w projekcie PSRT WP ma przede wszystkim
charakter regionalny, a ewentualne, prognozowane oddziatywanie powodowane ich
realizacjg, bedzie miato przewaznie zasieg lokalny.

Realizacja przedsiewzie¢ ujetych w PSRT WP bedzie oddziatywa¢ na jakos¢ wod
powierzchniowych i podziemnych oraz na osiggniecie przez nich celow srodowiskowych
gtébwnie w sposob posredni, pozytywny, negatywny, krétkotrwaty, potencjainy.
Zwigkszenie poziomu ochrony wdd nastgpi po zrealizowaniu inwestycji zwigzanych
z rozwojem transportu kolejowego, likwidacjg kongestii, wzmocnieniem roli transportu
publicznego w miejskich osrodkach funkcjonalnych, budowg obwodnic miast
i infrastruktury odcigzajgcej ruch komunikacyjny w obszarach zurbanizowanych.

Poziom ochrony wéd moze byé ostabiony w czasie prowadzenia prac budowlanych
przedsiewzie¢ transportowych (szczegdlnie drogi) oraz funkcjonowania szlakéow
transportowych, przede wszystkim drég o duzym natezeniu ruchu komunikacyjnego.
Rozwigzania alternatywne mogg stanowi¢: wariantowe przebiegi tras komunikacyjnych
(drogowych i kolejowych), rézne rozwigzania konstrukcyjne dla przedsiewziec
modernizowanych, rozbudowywanych, remontowanych, stosowanie réznych sposobow
realizacji przedsiewzie¢ (np. metody budowy przedsiewzie¢, metody transportu ludzi
i towaréw — komunikacja drogowa czy kolejowa), wariantowe lokalizacje przedsiewziec.
Zamierzenia wyszczegolnione w projekcie PSRT WP powinny by¢ realizowane
z zapewnieniem minimalnej ingerencji w tereny o duzym potencjale przyrodniczym
i krajobrazowym.

Stopien ogolnosci PSRT WP, brak sprecyzowanych informacji o lokalizacji kluczowych
przedsiewzie¢ oraz brak wiedzy o stanie, funkcji i strukturze lokalnych wartosci
przyrodniczych, utrudnia wypracowanie szczegétowych ocen oddziatywania na
srodowisko, w tym na obszary Natura 2000.

Nie mozna w sposob jednoznaczny wykluczy¢ negatywnego wptywu realizacji niektoérych
przedsiewzie¢ kluczowych na obszary Natura 2000, ale wptyw negatywny nie oznacza
wptywu znaczgcego. Nalezy zaznaczyé, ze obowigzujgce prawo wyklucza realizacje
przedsiewzie¢ moggcych w sposdb znaczgcy oddziatywaé na obszary Natura 2000, ale
dopuszcza odstepstwa od tej reguly (art. 34. Ustawy o ochronie przyrody), a dla
przedsiewzie¢ ustawodawca przewidziat odpowiednie procedury ocen, ktore
przeprowadza sie na etapie realizacji.

Ocenia sie, iz na etapie niniejszej, strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko
projekt PSRT WP nie wprowadza dziatan kierunkowych, ani przedsiewzie¢ kwalifikujgcych
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sie do dziatan wymienionych w artykule 33 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody.
Potencjalne, negatywne oddziatywania na srodowisko, a w szczegodlnosci na obszary
cenne przyrodniczo, w tym na obszary Natura 2000, mogg zosta¢ istotnie
zminimalizowane lub wyeliminowane poprzez zastosowanie odpowiednich procedur,
technologii i rozwigzan projektowych na etapie opracowywania dokumentow
wykonawczych.
W odniesieniu do dokumentu o tak duzym stopniu ogdlnosci, jakim jest projekt PSRT WP,
utrudnione jest zaproponowanie rozwigzan majgcych na celu kompensacje przyrodnicza
potencjalnych negatywnych oddziatywan na srodowisko. Taka mozliwos¢ i potrzeba moze
powstac jako wynik oceny oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia, przy realizacji
konkretnych zamierzen inwestycyjnych, wynikajacych z wyboru konkretnego projektu.
Bedzie to miato miejsce na etapie proceséw decyzyjnych (plany zagospodarowania
przestrzennego, decyzje administracyjne).
Sformutowane w projekcie PSRT WP cele szczegotowe i realizujgce je kierunki sg
bezalternatywne, w szczegdlnosci w kontekscie ustalen i postanowien wczesnigj
przyjetych dokumentéw programowych szczebla krajowego, dotyczacych dziedziny
rozwoju transportu.
Alternatywne rozwigzania lokalizacyjne w kontekscie tagodzenia potencjalnego
negatywnego wplywu proponowanych przedsiewzie¢ kluczowych na obszary Natura
2000, winny by¢ rozwazone na etapie oceny oddziatywania konkretnych przedsiewziec.
Realizujgc przedsiewziecia wytypowane do wsparcia finansowego ze $rodkow
europejskich, wyszczegdlnione w projekcie PSRT WP nalezy przede wszystkim:
= zachowa¢ spéjnoé¢ i integralno$¢ obszaréw Natura 2000 (wyznaczonych oraz
waznych dla Wspdlnoty),
= unikac tworzenia barier dla przemieszczajgcych sie zwierzat,
» zapewnia¢ prawidtowe funkcjonowanie uktadoéw przyrodniczych,
= ograniczac presje inwestycyjng na tereny najcenniejsze pod wzgledem przyrodniczym,
= wykluczac, lub w uzasadnionych przypadkach ograniczaé, fragmentacje srodowiska do
niezbednego minimum,
= zapewniaC droznos¢ korytarzy ekologicznych oraz szlakow migracyjnych zwierzat.
Prawdopodobne jest, iz realizacja czesci przedsiewzie¢ moze spowodowac diugotrwate
zmiany oraz przeksztatcenia srodowiska w wymiarze lokalnym, ale efekt ekologiczny ich
realizacji bedzie pozytywny w dluzszym horyzoncie czasowym i w wymiarze
ponadlokalnym.
Pomimo oddziatywania projektu PSRT WP w sensie transgranicznym, na obecnym etapie
nie przewiduje sie mozliwosci znaczacego transgranicznego oddziatywania na
Srodowisko. Nie przewiduje sie by oddziatywania poszczegolnych odcinkow tras
komunikacyjnych, linii kolejowych powodowaty znaczgce oddziatywania na srodowisko
0 zasiegu wykraczajgcym poza granice wojewddztwa, skutkujgce uruchomieniem
procedury oceny oddziatywania na srodowisko w konteks$cie transgranicznym.
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3. Wnioski z oceny ex-ante Programu

Zgodnie z dyspozycjg zawartg w art. 15 ust. 6 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r.
(Dz.U.2014.1649 z pdzn. zm.) o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, projekt Programu
musiat zosta¢ poddany ewaluacji ex-ante obejmujgcej spodziewang skutecznosc
i efektywnos¢ jego realizaciji.

Badanie ewaluacyjne pn. Ewaluacja ex-ante projektu Programu Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewoédztwa Podkarpackiego do roku 2023 zostato przeprowadzone
przez ekspertow firmy WYG PSDB Sp. z 0. 0. z siedzibg w Warszawie. Wykonawca badania
zostat wskazany na podstawie postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego. Badanie
zostato zrealizowane w okresie od 18 listopada 2015 r. do 21 grudnia 2015 r., a jego wyniki
zostaty przedstawione w Raporcie korncowym.

Zespot ewaluatorow wskazat, iz na podstawie przeprowadzonych analiz mozna
jednoznacznie stwierdzi¢, ze Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddziwa
Podkarpackiego do roku 2023 spetnia warunek ex-ante w ramach celu tematycznego
7. Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci
w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej (FS, EFRR). W dokumencie stwierdzono
wystepowanie jedynie drobnych niespéjnosci i brakéw wskazanych do uzupetnienia, co jednak
nie wptywa na ogolng ocene Programu.

Podstawowe wnioski zawarte w Raporcie koricowym z badania ewaluacyjnego pn.
,Ewaluacja ex-ante projektu Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa
Podkarpackiego do roku 2023” sg nastepujgce:

¢ Projekt Programu jest zgodny i komplementarny z obowigzujgcymi regulacjami prawa,
wytycznymi MIiR dotyczacymi spetnienia warunkowosci ex ante, wytycznymi JASPERS
dotyczacymi metodologii opracowania krajowych i regionalnych planéw transportowych
oraz wiasciwymi dokumentami krajowymi i unijnymi dotyczgcymi nowego systemu
programowania i wdrazania Europejskich Funduszy Strukturalnych i Inwestycyjnych
(EFSI) w perspektywie finansowej 2014-2020 oraz aktualnie obowigzujgcymi zasadami
polityki regionalnej. Wskazane jest jedynie potozenie nieco wiekszego nacisku na
zagadnienia dotyczgce multimodalnosci transportu.

e Projekt Programu trafnie odpowiada na wyzwania i potrzeby spoteczno-ekonomiczne
obszaru nim objetego. Wszystkie wyrdznione cele szczegdtowe oraz kierunki rozwoju
a takze wytonione przedsiewziecia priorytetowe stanowig odpowiedz na problemy
i wyzwania zidentyfikowane w diagnozie.

e Projekt Programu posiada uporzgdkowang i logiczng strukture. Zawiera wszystkie
elementy modelowej logiki interwencji. Dokument zawiera jedynie nieznaczne
niespéjnosci polegajgce na niewtasciwym przyporzadkowaniu niektérych kierunkow
rozwoju do celdow szczegdtowych. Niespojnosci te majg jednak drugorzedne znaczenie
w kontekscie ogodlnej oceny przyjetej logiki interwenciji, a ich usuniecie nie jest zadaniem
trudnym. Zeby to uczyni¢, wystarczy przyporzgdkowaé poszczegdlne kierunki rozwoju do
wiasciwych celow szczegotowych.

e W projekcie Programu nie uwzgledniono zagadnienia transportu rowerowego. Ze wzgledu
na brak badah w tym zakresie nie ma mozliwosci stwierdzenia, w jakim stopniu rower jest
wykorzystywany jako srodek transportu przez mieszkancow wojewddztwa
podkarpackiego. Transport rowerowy moze jednak odgrywac istotng role w kontekscie
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zapewnienia spojnosci wewnetrznej ROF i przyczyniaé sie do minimalizowania
problemow zwigzanych z przecigzeniem ruchu w centrach miast oraz zwigzanych
z tym zanieczyszczen i problemow zwigzanych z wydtuzaniem czasu przemieszczania sie
po miescie. Stad tez zasadne jest podejmowanie inwestycji majgcych na celu zwiekszanie
spoéjnosci sieci sciezek rowerowych w obrebie obszaréw funkcjonalnych.

Cele i kierunki rozwoju przyjete w projekcie Programu sg zgodne z najwazniejszymi
politykami i strategiami nha poziomie unijnym i krajowym. Podczas realizacji badania
wykonano szereg analiz spéjnosci projektu Programu z politykami i strategiami na
poziomie unijnym i krajowym, i na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzono
zgodnos¢ pomiedzy zapisami PSRT WP a politykami i strategiami na poziomie unijnymi
i krajowym.

Cele i kierunki rozwoju przyjete w projekcie Programu sg zgodne z zapisami Strategii
rozwoju wojewodztwa Podkarpackie 2020 oraz Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020. Podczas analiz zweryfikowano
wystepowanie zgodnosci pomiedzy projektem PSRT WP a Strategia rozwoju
wojewoddztwa Podkarpackie 2020 oraz Regionalnym Programem Operacyjnym
Wojewodztwa Podkarpackiego 2014-2020. W wyniku przeprowadzonych analiz
stwierdzono wystepowanie zgodnosci pomiedzy tymi dokumentami.

Wskazane w projekcie Programu przedsiewziecia priorytetowe dla rozwoju systemu
transportowego w wojewodztwie odgrywajq istotng role w kontekscie dalszego rozwoju
tego obszaru. Trudnosci w dokonaniu oceny w tym zakresie przysparza brak
szczegbétowego opisu kryteridw, na podstawie ktoérych przedsiewziecia priorytetowe
zostaty wytonione oraz brak hierarchizacji wytonionych przedsiewzieé, a takze to, ze na
liscie przedsiewzie¢ priorytetowych zabrakfo inwestycji z zakresu transportu kolejowego
oraz inwestycji z zakresu transportu publicznego.

Ze wzgledu na horyzontalny charakter Programu precyzyjne okreSlenie Zzrodet
i instrumentow jego finansowania jest zadaniem bardzo trudnym, jezeli w ogdle mozliwym.
Majgc to na uwadze, mozna stwierdzi¢, ze na etapie opracowania projektu Programu
dotozono starah, by jak najbardziej precyzyjnie i wiarygodnie przedstawi¢ Zzrodta
i instrumenty finansowania Programu. System wdrazania Programu charakteryzuje sie
prostotg i przejrzystoscia, a gldbwne zadania zwigzane z wdrazaniem Programu zostaty
przypisane do jednej komorki organizacyjnej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Podkarpackiego — Departamentu Drog i Publicznego Transportu Zbiorowego, co powinno
gwarantowacC skutecznos¢ realizacji Programu. Wskazane jest jedynie wzmocnienie
procesu monitorowania Programu oraz partycypacji w tym procesie gtownych
interesariuszy.

Zawarte w projekcie Programu zapisy dotyczgce systemu monitoringu zostaty wyrazone
w sposob bardzo ogdlny lub nie wprost przy okazji omawiania systemu wdrazania
Programu, co utrudnia dokonanie jednoznacznej oceny mozliwosci skutecznej
i efektywnej rejestracji i oceny efektow realizacji Programu. W zapisach projektu Programu
brakuje informaciji na temat sposobu prowadzenia procesu ewaluacji. System wskaznikow
Programu charakteryzuje sie prostotg i przejrzystoscig, ktéra zostata uzyskana dzieki
zastosowaniu niewielkiej liczby najwazniejszych wskaznikdw. Mimo niewielkiej liczby
wskaznikow, zostaty one dobrane w taki sposob, ze pozwalajg na monitorowanie
najwazniejszych rezultatdw Programu. W systemie monitorowania zabrakio wskaznikdw
produktu. Co prawda majgc na uwadze horyzontalny charakter Programu kluczowa role
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w procesie monitorowania odgrywajg wskazniki rezultatu, jednak stosowanie wskaznikéw
produktu moze by¢ rowniez uzyteczne w kontekscie zarejestrowania zmian zachodzacych
w zakresie infrastruktury transportowej. Zaproponowane wskazniki produktu
w zdecydowanej wiekszosci nie spetniajg kryteriow SMART, jednak skorygowanie
wskaznikéw w taki sposob, by spetniaty te kryteria w wiekszosci przypadkéw nie jest
zadaniem trudnym. Wystarczy je jedynie doprecyzowaC oraz w taki sposob okresli¢
sposob ich pomiaru, by pozwalaty one na uchwycenie rzeczywistej zmiany spowodowanej
realizacjg PSRT WP.
Badanie ewaluacyjne, a w szczegodlnosci wnioski i rekomendacje zamieszczone
w Raporcie koncowym, byly podstawg do wprowadzenia zmian i uzupetnien w tresci
Programu.
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